TECHNIKA PRZEEADUNKU

NOWOSC. Energooszczedna rampa przetadunkowa HTL 2 IS0, sterowania z BlueControl,
system blokowania kot MWB2 gwarantujgcy wigksze bezpieczenstwo pracy
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Jakosc marki do budownictwa
orzemystowego

Rodzinne przedsigbiorstwo Hormann oferuje wszystkie istotne elementy stolarki budowlane;
od jednego producenta. Produkowane sg one w wysoko wyspecjalizowanych zaktadach,
zgodnie z najnowszymi osiggnieciami techniki. Ponadto nasi pracownicy stale pracujg nad
rozwojem nowych produktéw, udoskonalaniem starych i dopracowywaniem szczegdtowych
rozwigzan. W ten sposob pojawiajg sie na rynku patenty i jedyne w swoim rodzaju rozwigzania.
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CO->

neutralny

GRAMY W ZIELONE. Jako rodzinne przedsigbiorstwo czujemy sie
zobowigzani wobec przysztych pokolen, dlatego na zyczenie klienta
oferujemy opcjonalnie wszystkie nasze produkty dla budownictwa
obiektowego neutralne pod wzgledem emisji CO,. Zakup takich produktow
umozliwia klientowi pokrycie kosztow kompensacji pozostatych emisiji,

a tym samym aktywne dziatanie na rzecz ochrony klimatu. Dzieki nasze;
strategii ochrony klimatu dgzymy do redukcji i zapobieganiu emisjom.

Do produkcji we wszystkich europejskich fabrykach* wykorzystujemy energie
elektryczng pochodzacg w 100% ze zrodet odnawialnych. Dzieki wielu
innym rozwigzaniom ograniczamy nasze zuzycie oraz emisje 0 ponad
75000 ton CO, rocznie. Pozostate emisje kompensujemy poprzez wspieranie
certyfikowanych projektéw ochrony klimatu we wspoétpracy z ClimatePartner.

* z wyjatkiem Francji

EXEE  Wiece] informacji znalez¢ mozna na stronie

= www.hoermann.com/sustainability

B EJ Ct())Lz

:_:f oblicz
zmniejsz

7 | wnie$ wktad

ClimatePartner B
. certyfikowany produkt 1‘-‘3

climate-id.com/FYZNUF @] b
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Ekologiczne projekty wyznaczajg
orzyszte trendy w budownictwie

Doswiadczeni doradcy — specjalisci z sieci dystrybucyjnej swiadcza ustugi doradcze
na etapie projektowania obiektu, dokonywania uzgodnien technicznych az po odbior
budowlany. Udostepniamy komplet dokumentéw — ich aktualng wersje mozna znalez¢

na stronie internetowej www.hormann.pl
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PRODUCTS
FOR BIM

Jestesmy cztonkiem zwigzku
branzowego Bauprodukte
digital przy Bundesverband
Bausysteme e.V.

UDOKUMENTOWANA EKOPRODUKCJA. Firma Hérmann uzyskata
zgodnie z ISO 14025 deklaracje srodowiskowag produktu (EPD) wydang
przez Instytut Techniki Okiennej (ift) z Rosenheim, ktéra potwierdza,

ze proces produkciji jest zgodny z zasadami zrdbwnowazonego rozwoju.
Deklaracja EPD zostata sporzgdzona na podstawie normy EN ISO
14025:2011 oraz EN 15804:2012. Dodatkowo obowigzuje ogdiny
przewodnik dotyczacy sporzgdzania deklaracji srodowiskowych
produktu typu Ill. Za podstawe deklaracji stuzy dokument PCR

,Drzwi i bramy” PCRTT-1.1:2011.

PROGRAM DLA ARCHITEKTOW. Przejrzysta struktura
programu oraz funkcja wyszukiwania zapewnia szybki
dostep do opisdw projektowych, danych technicznych,
rysunkow CAD i innych danych. W przypadku wielu
produktéw program pozwala na tworzenie danych

BIM stuzgcych do modelowania informacji o budynku
(Building Information Modeling), ktére umozliwiajg
efektywne planowanie, projektowanie, konstruowanie

i zarzadzanie budynkami. Uzupetnieniem informaciji

0 wielu produktach sa ich zdjecia i fotorealistyczne

ilustracje.

EEr[E Wiecej informacji znajdg Panstwo na stronie internetowe;

& https://architektenprogramnm.hoermann.de/hapint/pl/index.php

KOMPAS ENERGETYCZNY. Kompas energetyczny firmy
H&rmann przedstawia wydajny energetycznie i ekologiczny

Sposob projektowania systemow bram przemystowych i techniki
przetadunku. Zintegrowany modut obliczeniowy szacuje okres
amortyzaciji dla systemdw bram i techniki przetadunku. Kompas
energetyczny jest przeznaczony na komputery PC/MAC i mobilne
urzadzenia, a jego interfejs jest oparty na przegladarce internetowe;.

HORMANN



Fatwosc montazu | serwisowania

Sterowania Hoérmann do bram przemystowych i ramp przetadunkowych mozna wygodnie
taczy¢ w kompaktowe systemy dzieki znormalizowanym obudowom tej samej wielkosci
i identycznym zestawom okablowania. Dostosowane do potrzeb interfejsy i inteligentne

akcesoria utatwiajg w zaleznosci od wyposazenia instalacje, prace regulacyjne i usuwanie

usterek, zarowno na miejscu, jak i poprzez zdalny dostep.

£ ® O 00O

JEOONO |
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Serwis 24/7

m 10 lat gwarancji
na zakup czesci
katwy montaz

N\
BlueControl

SZYBKI SERWIS. Wysoko wykwalifikowani specjalisci naszego
zespotu docierajg do kazdego zakgtka Niemiec. Sie¢ ponad 500
serwisantow gwarantuje szybka i elastyczng obstuge. Jestesmy
do dyspozyciji przez catg dobe — nasi klienci moga na nas polegac.
Réwniez w wielu innych krajach firma Hormann oferuje ustugi
doradztwa, konserwaciji i napraw.

CZESCI ZAMIENNE FIRMY HORMANN. Oczywiscie na zakup czesci
zamiennych do ramp i domkow przetadunkowych, sterowan,

uszczelnien bram oferujemy 10-letnig gwarancije.

INTELIGENTNE ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE.
Podstawowym warunkiem bezpiecznego i diugiego dziatania
ramp przetadunkowych jest ich prawidtowe zakotwienie w bryle
budynku. Modele gniazdowe sg wyposazone we frezowane
zagtebienia umozliwiajgce optymalne wykonanie spoiny. Montaz
przez zalanie betonem utatwiajg inteligentne detale montazowe,
takie jak przykrecane katowniki regulacyjne, szczegdlnie stabilne
ptaskie kotwy i otwory wentylacyjne w kgtowniku krawedziowym.

- Wiecej informacji znajdg Panstwo od strony 62.
INTELIGENTNE URUCHOMIENIE. Aplikacja BlueControl
umozliwia wygodne i proste uruchomienie, serwisowanie

i konserwacje ramp przetadunkowych ze sterowaniami 560 T,

560 S, 560 V.

- Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 58.
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Skuteczna izolacynosc cieplna

Dopasowane energooszczedne rozwigzania w stacji przetadunkowej stwarzajg ogromny
potencjat oszczednosci energii. W rozwigzaniach wewnetrznych kluczowe jest skuteczne
ograniczanie strat ciepta przez stalowg konstrukcje ramp przetadunkowych. W halach,

w ktorych utrzymywana jest stata temperatura, nieodzowna jest obecnie izolacja obszaru
pod rampg przetadunkowg oraz bram prowadzonych przed rampa przetadunkowa.

W przypadku korzystania z domkdw przetadunkowych cata stacja przetadunkowa jest
wysunieta przed hale. Ocieplana brama zewnetrzna stanowi optymalne zamknigcie hali

poza godzinami pracy stacji przetadunkowe;.
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OCIEPLANE BRAMY. Hale, w ktérych utrzymywana jest stata temperatura,
wymagajg zastosowania dobrze ocieplonych bram przemystowych ograniczajgcych
straty energii. Bramy z przegrodg termiczng i ThermoFrame dodatkowo poprawiajg
izolacyjnosc¢ cieplng. Wysokiej jakosci uszczelki na oscieznicach bocznych, wzdtuz
nadproza i na progu standardowo ograniczajg straty ciepta. Nasze rozwigzanie,

w ktérym brama prowadzona jest do samego panelu izolacyjnego przed rampa
przetadunkowag cofnietg w gtgb budynku, optymalnie chroni przed stratami energii
poza godzinami pracy stacji przetadunkowe;.

EFEKTYWNE GOSPODAROWANIE ENERGIA. Odpowiednie dobrane
komponenty pozwalajg obnizy¢ koszty zuzycia energii zarowno w nowych,
jak i modernizowanych obiektach. Doradzimy Panstwu, jaki bedzie najlepszy
zwrot z inwestycji, np. pneumatyczne uszczelnienie bramy, izolowana rampa

przetadunkowa czy tez w catosci izolowany domek przetadunkowy typu Thermo.

- Wiecej informaciji znajda Panstwo od strony 37.

mavvssavenTone | Wiecej informacii znajdg Paristwo
w prospektach ,Przemystowe bramy
segmentowe”.

HORMANN
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|zolowane rampy przetadunkowe

HTL2 ISO skutecznie obniza straty energii przez rampe przetadunkowg (straty przesytowe
i wentylacyjne). Poprzez zastosowanie pod platforma panelu izolacyjnego o grubosci

50 mm oraz opatentowanego ruchomego panelu izolacyjnego pod najazdem udato sie
uzyskacé o ok. 55% lepszg izolacyjnos¢ rampy w potozeniu spoczynkowym Ell i podczas
przetadunku (w potozeniu roboczym) H.

e e e

S HORMANN I ey
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' Tylko w firmie Hormann

I Ruchomy panel izolacyjny pod najazdem

Rada

Izolacyjnos¢ lepsza
0 okoto 55%

Projektowanie

z zastosowaniem kompasu

energetycznego. Wiecej
informacji znajda Paristwo
na stronie 7.

Roczne straty kosztéw energii grzewczej* przez platforme i najazd
przy réznicy temperatur wynoszacej 20°C

HTL2
1400 (bez izolacji)

1200 . HTL2 ISO

1000

800

600

Straty rocznie w €

400

200

0 8

Czas przetadunku na dobe
w godzinach

ZALETY W STOSUNKU DO NIEIZOLOWANYCH
RAMP PRZELADUNKOWYCH.

* Lepsze utrzymanie temperatury w hali, o okoto
55% lepsza izolacyjnos¢ cieplna

* Nawet przy duzej czestotliwosci za- i roztadunku
tylko minimalny wzrost kosztow ogrzewania wraz
ze wzrostem czasu przetadunku (poréwnaj wykres
strat kosztow energii grzewczej)

» Oszczednosc kosztow energii oraz bardziej
ekologiczne rozwigzanie

- Wiecej informacji znajda Panstwo od strony 48.

* Wyznaczone w warunkach testowych z wytgcznym uwzglednieniem rampy
przetadunkowej, bez zatozen dotyczacych czynnikéw brzegowych, takich
jak brama, liczba stacji przetadunkowych itp. Nie uwzgledniono wptywu
uszczelnien pod platforma. Skutecznos$c¢ ochrony termicznej jest wiec
w praktyce jeszcze wieksza.

HORMANN
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Trwata | niezawodna konstrukcja

Platforma ramp przetadunkowych jest wykonana z jednego arkusza wyprofilowanej
stali S 235 o maksymalnych wymiarach 2000 x 3000 mm. Szersze i dtuzsze rampy
przetadunkowe wymagajg potagczenia ptyt doktadnie i starannie wykonanym spawem
w jedng stabilng i ciggta platforme. Liczba i sposob wykonania podciggdéw zapobiega
odksztatceniom, np. wskutek powstawania kolein, wiekszym niz dopuszcza norma
PN-EN 1398.

TR DT TN
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Obliczenia statyczne
wg PN-EN 1990

Zgodnos¢ CE wszystkich
wersji wykonania

POTWIERDZONE BADANIAMI | CERTYFIKATAMI.
Domki przetadunkowe Hoérmann charakteryzuja sie

smuktym wzornictwem z zewnetrznej i wewnetrzne;j

strony, a jednoczesnie spetniajg wszelkie wymagania

pod wzgledem stabilnosci i bezpieczenstwa. Wersja LHP 2
z ocieplanych paneli jest standardowo przystosowana

pod obcigzenia dachu do 3 kN/mz2. Konstrukcja ramy

jest wymiarowana zgodnie z wymaganiami Eurokodu
,Podstawy projektowania konstrukciji”, Eurokodu 1i 3
oraz certyfikowana wedtug normy EN 1090. Zgodnosc¢

CE produktow jest zawsze potwierdzona na podstawie
zgodnosci elementéw budowlanych z normami,
oznakowania CE i deklaracji wtasciwosci uzytkowych, ktérg
udostepniamy do pobrania z naszej strony internetowe;.

WYTRZYMALE | ELASTYCZNE. Konstrukcje ramowe
klapowych uszczelnier bram wykonane z ocynkowanej stali
sg bardzo wytrzymate i jednoczesnie elastyczne. Wysokiej
jakosci materiat, z ktérego wykonano kurtyny, zapewnia
dobre uszczelnienie przerwy dzielgcej pojazd od bramy. Typ
DDF10 bez ramion jest szczegdlnie trwatym uszczelnieniem
wyposazonym w wypetnione piankg boczne poduszki, ktére
cofaja sie pod naporem samochodu ciezarowego. Poduszki
sg odporne na uszkodzenia przez dokujgcy pod katem
pojazd. Zaletg pneumatycznych uszczelnien bram jest brak
stycznosci poduszek z dokujgcym pojazdem, co znacznie

poprawia zywotnos¢ rozwigzania.

HORMANN
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Szybki oraz bezpieczny
zatadunek | roztadunek

O efektywnym przetadunku mozna mowic¢ wtedy, gdy jeden ruch w poziomie
wystarczy do przemieszczenia towaru z lub do samochodu ciezarowego. Rampy
przetadunkowe Hormann charakteryzujg sie wyjatkowo ptaskimi potgczeniami,
przez co idealnie nadajg sie do niwelowania roznicy poziomow miedzy skrzynig
tadunkowa najrézniejszych samochodow ciezarowych a rampag przetadunkowa.
Przetadunek odbywa sie znacznie szybciej, a przewozone towary nie ulegajag
uszkodzeniu.

i 4 Y
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LATWA OBSLUGA | PRECYZYJNE POZYCJONOWANIE
NAJAZDU. Oddzielne przyciski sterujgce umozliwiajg
doktadne wysuwanie, chowanie oraz kontrolowane
pozycjonowanie najazdu ramp przetadunkowych

na skrzyni tadunkowej pojazdu. Dodatkowo nacigecia
wykonane z zewnetrznej strony najazdu wskazuja
prawidtowg gtebokos¢ oparcia na skrzyni tadunkowe;.
Najazd ptynnie wysuwany w poziomie z doktadnoscig
do jednego centymetra umozliwia tatwy i bezpieczny
roztadunek nawet tych samochodow ciezarowych,

w ktérych towar jest tadowany po brzeg naczepy.
Dlatego bez problemu mozna roztadowac nawet
palety umieszczone na samym koncu skrzyni
tadunkowej, gdzie pozostaje niewiele miejsca

na oparcie najazdu.

ZABEZPIECZENIE POJAZDOW PRZED ODTOCZENIEM.
Nawet dobrze zadokowany samochdd ciezarowy

moze podczas przetadunku zmieni¢ swoje potozenie,

np. wskutek hamowania wdzka widtowego podczas
wjezdzania i wyjezdzania z tadowni. Nowy system
blokowania kot MWB2 uniemozliwia niekontrolowane
opuszczenie przez samochdd ciezarowy bezpiecznego
potozenia przed zakoniczeniem przetadunku.

BEZPIECZENSTWO DZIEKI DOBREMU OSWIETLENIU
| SYGNALIZACJI SWIETLNEJ. Brak kontaktu wzrokowego
oraz tempo prac na stacji przetadunkowej utrudniajg
porozumiewanie sie pracownikow magazynu z kierowcag
samochodu ciezarowego. Wewnetrzne i zewnetrzne lampy
sygnalizujg miedzy innymi, czy samochdd osiggnat pozycje
zadokowania i czy jest zabezpieczony. Lampy mocowane
na obrotowym ramieniu zapewniajg dobre oswietlenie

tadowni zaréwno w dzien jak i w nocy.

HORMANN
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Energooszczedny | ekologiczny
orzetadunek z zastosowaniem
systemu DOBO

W systemach przetadunkowych DOBO (docking before opening) firmy Hormann brama do hal

i drzwi samochodu sg otwarte tylko wtedy, gdy jest to naprawde konieczne. Samochdd ciezarowy
podjezdza z zamknietymi drzwiami do stacji przetadunkowej. Drzwi otwierane sg dopiero

po otwarciu bramy wewnatrz hali. Wszystkie elementy systemu sg do siebie optymalnie
dostosowane: od wspomagania dokowania, przez uszczelnienie bramy i rampe przetadunkowag,
po ruchomag odbojnice najazdowa. Realizacja systemow DOBO w domkach przetadunkowych

jest bardzo prosta.
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W systemie DOBO samochdd cigzarowy moze podjechac do stacji
przetadunkowej z zamknigtymi drzwiami, ktdre otwiera sie i blokuje dopiero
po otwarciu bramy w hali.

SZYBKOSC. System DOBO pozwala
oszczedzi¢ okoto 5 minut na kazdy
samochdd, poniewaz kierowca nie
musi wysiadac, aby wczesniej otworzyé
drzwi. Ponadto naczepy wymienne
mozna ustawi¢ w stacji przetadunkowej
wieczorem i roztadowac¢ dopiero rano.

BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY.
Bezpieczne korzystanie ze staciji
przetadunkowej, gdy kierowca nie musi
wysiadac z kabiny, minimalizuje ryzyko
wypadku w strefie zagrozenia miedzy

pojazdem a rampag.

OCHRONA PRZED KRADZIEZA. Brama
w hali i drzwi samochodu moga pozostac
zamkniete do rozpoczecia wtasciwego

procesu przetadunku.

ODPRAWA CELNA. Samochdd ciezarowy
moze juz zadokowac w stacji przetadunkowe;j,

poniewaz plombe mozna zdjg¢ od wewnatrz.

0SZCZEDNOSC KOSZTOW ENERGII.
Realizacja stacji przetadunkowej DOBO z rampa
przetadunkowag HTL2 ISO jest bardzo prosta,

a ponadto pozwala oszczedzi¢ energie i koszty.

ZAMKNIETE tANCUCHY CHLODNICZE.
Pneumatyczne uszczelnienie bramy ogranicza
wymiane temperatur i gwarantuje higieniczny
transport.

- Wiecej informaciji znajda Panstwo
od strony 70.

HORMANN
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Ochrona budynkow I pojazdow

Ostrozne i doktadne dokowanie jest niezbednym warunkiem pozwalajgcym unikngc
uszkodzenia pojazdu i rampy. Wysokiej jakosci odbojnice najazdowe amortyzujg sity
dynamiczne samochodu ciezarowego podczas dokowania. Wytrzymate stupki
przeciwkolizyjne pozwalajg unikng¢ wysokich kosztéw zwigzanych z uszkodzeniem
bramy lub uszczelnienia bramy przez pojazd wewnatrz i na zewnatrz budynku.
Systemy wspomagania dokowania ostroznie naprowadzajg kierowce do rampy

zapomocg sygnalizacji swietlne;.
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Naprowadzacze két i system wspomagania dokowania DAP Naprowadzacz két Lightguide

CELOWE DOKOWANIE W CENTRALNYM POLOZENIU.
Mechaniczne i optyczne naprowadzacze kot prowadzg kierowce
podczas dokowania samochodu. Prawidtowa pozycja zadokowania
jest warunkiem bezpiecznego dziatania uszczelnienia bramy i rampy
przetadunkowej. Dzieki przemyslanym systemom, takim jak
wspomaganie dokowania DAP i naprowadzacz kot Lightguide,
kierowca orientuje sie, kiedy powinien zredukowac predkosc.

= Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 98.

SKUTECZNE ODPROWADZANIE Sl UDERZENIA. Sity
wystepujgce podczas dokowania pojazddéw mogg by¢ bardzo duze.
Odbojnice najazdowe z PU i stalowe odbojnice najazdowe sg o wiele
bardziej odporne na zuzycie i uszkodzenia niz odbojnice wykonane

z gumy. Jednak amortyzacja ma rowniez decydujgce znaczenie

dla trwatosci catej rampy. Wielokomorowa odbojnica umieszczona
za stalowg ptytg w odbojnicach SB 15 i SB 20 doskonale pochtfania
sity wystepujgce podczas dokowania.

- Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 92.

HORMANN
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Rampy przetadunkowe

Domki przetadunkowe

Uszczelnienia bram

Odbojnice najazdowe,
ptyty | konsole montazowe

Blokady kot, naprowadzacze
KOt I systemy wspomagania
dokowania

Lampy sygnalizacyjne
| robocze

HORMANN 23



orzetadunkowe

Optymalne zaprojektowanie odpowiednich
ramp przetadunkowych zwieksza wydajnosc
pracy w kazdej firmie logistycznej. Wysokos¢
rampy nalezy dobra¢ w taki sposdb, aby réznica
poziomow miedzy nig a skrzynig tadunkowag
samochoddéw byta jak najmniejsza. Nalezy
réwniez uwzgledni¢ ruchy pionowe pojazdu,
wynikajgce np. z uginania sie i podnoszenia
zawieszenia podczas przetadunku towardw,
a takze wysokos¢ odstawiania naczep
wymiennych.

= Wiecej informaciji znajdg Panstwo

od strony 38.
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U GORY Z LEWEJ. Hydrauliczne rampy przetadunkowe z tatwoscia niweluja wieksze
réznice wysokosci. Rampa typu HLS2 z klapa na zawiasach, ktérej nosnosé
znamionowa wynosi nawet 180 kN, jest oferowana do przetadunku ciezkich towardw.

U GORY Z PRAWEJ. Mechaniczne rampy przetadunkowe nadaja sie do szybkiego
zatadunku i roztadunku towardéw, gdy wysokos$ci skrzyn fadunkowych sg w miarg
jednakowe, a réznica wysokosci jest niewielka.

U DOLU. Rampy przetadunkowe Hérmann charakteryzujg sie wyjatkowo ptaskimi
potaczeniami, przez co idealnie nadajag sie do niwelowania réznicy pozioméw miedzy
skrzynig tadunkowa najrézniejszych pojazdéw a rampg przetadunkowa.




Domki przetadunkowe

To rozwigzanie ogranicza straty energii poza godzinami pracy stacji przetadunkowej,
poniewaz cata stacja jest wysunieta przed halg, a brama catkowicie zamyka otwor

w hali. Pozwala ono w prosty sposoéb realizowac ekologiczne koncepcje przetadunku.
Ponadto domki przetadunkowe umozliwiajg wykorzystanie catej powierzchni hali

az do Scian zewnetrznych, dlatego sa szczegdlnie polecane do modernizowanych
obiektow. W zaleznosci od powierzchni dostepnej na zewngtrz domki przetadunkowe
mozna ustawia¢ pod réznym katem, co pozwala stworzy¢ odpowiednig ilos¢ miejsca
na dokowanie samochoddw. W przypadku duzej liczby potrzebnych staciji przetadunkowych
istnieje mozliwosc¢ tgczenia domkow przetadunkowych w uktadzie szeregowym,

co jest rozwigzaniem atrakcyjnym wizualnie i korzystnym cenowo.

- Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 74.
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U GORY Z LEWEJ. Domki przetadunkowe
w uktadzie pod katem zajmuja niewiele
miejsca, dlatego sg polecane do
obiektéw o ograniczonej powierzchni
zewnetrznej.

U GORY Z PRAWEJ. Idealnym
rozwigzaniem do projektow
stawiajgcych na efektywne
gospodarowanie energig sg domki
przetadunkowe z systemem DOBO.

U DOtU. Pracownicy i towary sg dobrze
chronieni przed wptywem warunkéw
atmosferycznych. Ocieplane poszycie
domku ogranicza emisje hatasu
podczas przetadunku.
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U GORY Z LEWEJ. Do stacji przetadunkowych
obstugujacych pojazdy réznej wielkosci doskonatym
wyborem sg klapowe uszczelnienia bram.

U GORY Z PRAWEJ. Idealnym rozwigzaniem do
projektéw stawiajacych na efektywne
gospodarowanie energig sg pneumatyczne
uszczelnienia bram. Poduszki sg dobrze chronione
w potozeniu spoczynkowym, a podczas dokowania
nie majg kontaktu z pojazdem. Dopiero po
zakoriczonym dokowaniu skutecznie uszczelniaja
pojazd.

U DOLU. Dociskowe uszczelnienie bramy BBS petia
specjalne wymagania aut dostawczych, poniewaz jej
ksztatt jest optymalnie dopasowany do
zewnetrznego ksztattu pojazddw.

ZAKRES ZASTOSOWANIA




Uszczelnienia bram

Uszczelniajg wolng przestrzen miedzy budynkiem a samochodem
ciezarowym. Dzieki temu chronig pracownikow i transportowane
towary przed wptywem warunkéw atmosferycznych, gdy brama
jest otwarta. Ponadto skutecznie zmniejszajg straty ciepta
podczas zatadunku i roztadunku, a tym samym obnizajg koszty
zuzycia energii. Efektywnosc¢ uszczelnien do bram zalezy przede
wszystkim od ich optymalnego dostosowania do danej sytuaciji
przetadunkowej i dokujgcych pojazdow. Firma Hormann oferuje
szerokg palete uniwersalnych wersji wykonania w potgczeniu

z indywidualnym wyposazeniem, np. narozne poduszkKi

doszczelniajgce.

- Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 78.
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Odbojnice najazdowe,
otyty | konsole montazowe

Odbojnice najazdowe sg niezbednym elementem sktadowym kazdej
stacji przetadunkowej. Ich zadaniem jest ochrona budynkow i pojazdow
przed uszkodzeniami na skutek sit dynamicznych oddziatujgcych podczas
dokowania samochoddw ciezarowych. Efektywnosé konstrukcji zalezy
w duzej mierze od jej prawidtowego zwymiarowania, ustawienia

i wykonania. Konsole montazowe umozliwiajg dostosowanie pozyciji
odbojnicy do wyzej ustawionego pojazdu.

= Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 92.
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U GORY. Gumowe lub poliuretanowe odbojnice najazdowe DB15 i DB20
chronig przed uszkodzeniami na skutek oddziatywania sit wystepujacych
podczas dokowania.

U DOLU Z LEWEJ. Ruchome odbojnice VBV4 i VBV5 sg stosowane
w energooszczednych stacjach przetadunkowych DOBO. Odbojnice
najazdowg mozna opuscié¢ po zadokowaniu pojazdu.

U DOLU Z PRAWEJ. Stalowe odbojnice najazdowe SB15 i SB20 tacza
trwato$¢ z doskonatymi wtasciwosciami amortyzujacymi i sg idealnym
wyborem do stacji przetadunkowych o duzym natezeniu ruchu pojazddw.
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Naprowadzacze kof,
systemy wspomagania
dokowania i blokady kot

Mechaniczne naprowadzacze kot lub elektroniczne systemy
wspomagania dokowania pomagajg kierowcy podczas
manewrowania i zapobiegajg uszkodzeniom pojazdu i rampy.
Precyzyjna pozycja zadokowania jest wazna dla prawidtowego
pozycjonowania rampy przetadunkowej, bezpiecznego procesu
przetadunku i funkcjonalnosci uszczelnienia bramy. Dodatkowo
polecamy zastosowanie takich rozwigzan, jak blokady pod kota
lub systemy blokowania kot, ktére utrzymujg samochdd ciezarowy

w prawidtowej pozycji zadokowania.

- Wiecej informaciji znajda Panstwo od strony 98.
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U GORY Z LEWEJ. Stalowy naprowadzacz kot
pomaga kierowcy podczas dokowania pojazdu.
Blokada kot WSPG wyposazona w czujnik
zwalnia rampe przetadunkowg dopiero

w momencie wykrycia stycznosci z kotem
pojazdu.

U GORY NA SRODKU. W warunkach stabej
widocznosci sprawdza sie naprowadzacz
kot Lightguide.

U GORY Z PRAWEJ. Elektroniczny system
wspomagania dokowania DAP wspiera kierowce
podczas podjezdzania do rampy za pomocg
sygnalizacji $wietlnej.

U DOtU. System blokowania kot MWB2
skutecznie zapobiega niekontrolowanemu

i niebezpiecznemu odtoczeniu sie pojazdu np.
wskutek hamowania wézka widtowego podczas
wjezdzania i wyjezdzania z tadowni.




U GORY. Lampy sygnalizacyjne na zewnatrz hali
przekazuja kierowcy komunikaty za pomoca
powszechnie zrozumiatych koloréw sygnalizaciji
Swietlnej.

U DOtU Z LEWEJ. O bezpieczenstwo pracy dbajg
tez akustyczne sygnalizatory, ktdre oprocz lamp
sygnalizacyjnych ostrzegajg o awarii.

U DOLU NA SRODKU. Stalowe stupki chronig przed
uszkodzeniami spowodowanymi wozkami
jezdniowymi.

U DOtU Z PRAWEJ. Diodowe os$wietlenie zapewnia
dobrg widocznos$é w tadowni.
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Sygnalizatory, lampy
robocze | stupki

Brak kontaktu wzrokowego utrudnia porozumiewanie sie
pracownikow logistyki z kierowcg samochodu ciezarowego w stacii
przetadunkowej. Wewnetrzne i zewnetrzne lampy sygnalizujg miedzy
innymi, czy samochdd ciezarowy osiggnat pozycje zadokowania

i czy jest zabezpieczony. Zielone swiatto na zewnatrz hali zezwala
kierowcy na odjazd od rampy po zakoriczonym przetadunku.

W skrzyni tadunkowej samochodu ciezarowego zazwyczaj nie ma
odpowiedniego oswietlenia dodatkowego. Lampy mocowane na
obrotowym ramieniu zapewniajg dobre oswietlenie tadowni zaréwno
w dzien jak i w nocy. Dzigki temu proces przetadunku odbywa

sie 0 wiele bezpiecznigj i sprawnigj. Transportowany towar jest
dodatkowo chroniony przed uszkodzeniem.

- Wiecej informaciji znajda Panstwo od strony 103.
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Mechaniczny mostek przetadunkowy MLS

Mechaniczna rampa przetadunkowa MRS
W przypadku pojazddw o rownej wysokosci i niewielkich réznicach poziomu w stosunku do posadzki hali

4
=

N

O

/

Warto chroni¢ rampe i pojazdy przez zastosowanie
odbojnic najazdowych - zalecamy odbojnice typu DB15
lub DB15 PU o gtebokos$ci montazowej 100 mm. Nalezy
upewni¢ sig, ze gtebokos¢ oparcia najazdu na podtodze
skrzyni tadunkowej jest odpowiednia (co najmniej 100 mm).

0

Mechaniczny mostek przetadunkowy MLS w kolorze RAL 9017 (czarny)

W przypadku ramp przetadunkowych MRS wysunigtych
przed budynek nalezy stosowac klapowe uszczelnienie
bramy, np. DSS o gtebokosci montazowej min. 900 mm,
w celu zniwelowania odlegtosci miedzy konsolami

@ bocznymi a odbojnicami najazdowymi.

Mechaniczna rampa przetadunkowa MRS-V w ocynkowanej wersji wykonania
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Podatna na skrecanie platforma rampy
przetadunkowej

Platforma [l jest produkowana z wyprofilowane;j
stali S 235 (grubosc¢ 6 /8 mm) o wtasciwosciach
antyposlizgowych.

Wytrzymata klapa na zawiasach

Klapa na zawiasach B jest wykonana z wyprofilowanej
stali S 355 (grubos¢ 12/ 14 mm) o witasciwosciach
antyposlizgowych. Rzad scisle przylegajacych do siebie
zawiasow (32 sztuki na rampie przetadunkowej

0 szerokosci 2 m) zapewnia lepszy rozktad sit niz tuleje
zawiasow. Otwarta konstrukcja zawiaséw zapobiega
gromadzeniu sie zanieczyszczen. Nachylenie najazdu
gwarantuje dobre przyleganie do skrzyni tadunkowe;.

Nosnos¢ catej konstrukciji

Udzwig samonos$nej stalowej konstrukcji przegubowe;j El
wynosi podobnie jak w hydraulicznych rampach
przetadunkowych standardowo maks. 60 kN (nosnos¢
znamionowa wg PN-EN 1398). Natomiast udzwig
waskich konstrukgji o szerokosci do 1500 mm wynosi
maksymalnie 45 kN.

tatwa obstuga

Do podnoszenia platformy stuzy dzwignia B Przetozenie
dzwigni w przeciwnym kierunku powoduje roztozenie
klapy i jej oparcie na podtodze skrzyni tadunkowe;j
samochodu. Sita wymagana do obstugi nie przekracza
wartosci okreslonych w normie PN-EN 1398.

Zakres roboczy* i wymiary

Szerokosci zaméwieniowe (mm) 1250, 1500, 1750, 2000, 2250

Dtugosé catkowita rampy ok. 735
przetadunkowej (mm)
Gtebokos¢ oparcia (mm) ok. 150

Gtebokosé montazowa konsoli

typ MRS 435 mm bez odbojnic najazdowych

Wspomaganie przez sprezyne gazowa

Sprezyna gazowa B zapewnia zréwnowazenie cigzaru

i wspomaga obstuge rampy. Sita wymagana do obstugi
nie przekracza wartosci skrajnych okreslonych w normie
PN-EN 1398.

Ochrona przed korozja

Stalowe powierzchnie Il sg piaskowane i powlekane
2-komponentowym lakierem poliuretanowym w kolorze
RAL 9017 (czarny). Powierzchnia jest na zyczenie
dostepna réwniez w kolorze RAL 5002 (niebieski),

w dowolnym kolorze wg palety RAL lub ocynkowana.
Konsole B8l rampy przetadunkowej MRS sg zasadniczo
wykonywane w wersji ocynkowane;.

RADA. Zalecamy ocynkowang wersje wykonania ramp
przetadunkowych stosowanych na zewnatrz.

Prosty, bezpieczny i niezawodny montaz

» Dostawa obejmuje urzadzenie podnosnikowe
dla wozkow widtowych

« MLS: montaz przez spawanie w przygotowanym
gniezdzie. Alternatywnie ze skrzynig do zalania
betonem: rama samonosna, zamknieta z 3 stron,
wyposazona w kgtowniki krawedziowe i kotwy do
montazu przez zalanie betonem w drewniane;j
konstrukcji szalunkowej przygotowanej przez odbiorce

* MRS: montaz przez spawanie przed rampg
przetadunkowg. Konsole boczne, wg wyboru
usytuowane pionowo (MRS-V) lub poziomo (MRS-H),
wyposazone w tuleje Srub utatwiajgce montaz odbojnic

* przy maks. nachyleniu 12,5% wg PN-EN 1398: powyzej poziomu platformy
68 mm, ponizej poziomu platformy 106 mm

HORMANN
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Mechaniczna klapa przetadunkowa MRF
W przypadku szczegodlnych wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa pracy

Mechaniczna klapa przetadunkowa MRF w ocynkowanej wersji wykonania

Strefa bezpieczenstwa przy ustawieniu klapy w pionowym potozeniu Boczne konsole z barierka i odbojnica najazdowg SB15
spoczynkowym
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Klapa przetadunkowa w pionowym ustawieniu
spoczynkowym

Klapa w pionowym potozeniu spoczynkowym Bl wraz

z bocznymi konsolami tworzy strefe bezpieczerstwa na
wypadek sytuacji, w ktérej cztowiek przypadkowo znajdzie
sie w obszarze manewrowym dokujgcego pojazdu.

Podatna na skrecanie platforma

Platforma B jest produkowana z wyprofilowanej stali

S 355 (grubos¢ 12/14 mm) o wtasciwosciach
antyposlizgowych. Platforma posiada od spodu
dodatkowe wzmocnienia. Nachylenie najazdu gwarantuje
dobre przyleganie do skrzyni tadunkowe;.

Stabilne konsole odbojnicy

Ustawione pionowo boczne konsole pozwalajg zachowac
odpowiednig odlegtos¢ dokujgcego pojazdu od rampy
przetadunkowej. Na zyczenie moga by¢ wyposazone

w dodatkowa barierke E

Nos$nos¢ catej konstrukciji

Udzwig samonosnej stalowej konstrukcji przegubowej
przy szerokosci 2000 lub 2250 mm wynosi podobnie jak
w hydraulicznych rampach przetadunkowych maks. 60 kN
(nosnos¢ znamionowa wg PN-EN 1398). Udzwig waskich
konstrukciji jest odpowiednio mniejszy.

Zakres roboczy* i wymiary

tatwa obstuga
Klape przetadunkowag odblokowuije sie stopa.
Platforme fatwo opuszcza sie za pomocag dzwigni 5}

Wspomaganie przez sprezyne gazowa
Sprezyny gazowe I réwnowaza ciezar klapy i utatwiaja
obstuge.

Ochrona przed korozja

Stalowe powierzchnie Bl sg piaskowane i powlekane
2-komponentowym lakierem poliuretanowym w kolorze
RAL 9017 (czarny). Powierzchnia jest na zyczenie
dostepna rowniez w kolorze RAL 5002 (niebieski),

w dowolnym kolorze wg palety RAL lub ocynkowana.
Konsole Bl s zasadniczo wykonywane w wersji
ocynkowane;.

RADA. Na zewnatrz zalecamy zastosowanie ocynkowane;
wersji wykonania.

Prosty, bezpieczny i niezawodny montaz

» Dostawa obejmuje urzadzenie podnosnikowe
dla wozkow widtowych

+ Montaz przez spawanie przed rampg przetadunkowa.
Konsole boczne wyposazone w tuleje srub utatwiajgce
montaz odbojnic

Szerokosci zamoéwieniowe (mm) 1250 1500 1750 2000 2250
Dtugosé klapy przetadunkowej (mm) 870 870 870 870 870
Nosnos$¢é znamionowa zgodnie 38 45 54 60 60

z PN-EN 1398 (kN)

Gtebokos$¢ montazowa konsoli

560 mm do odbojnic DB15 (PU), SB15
510 mm do odbojnic VB2, SBM

* przy maks. nachyleniu 12,5% wg PN-EN 1398:
powyzej poziomu platformy 85 mm, ponizej
poziomu platformy - 124 mm

HORMANN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Do stacji przetadunkowych o wiekszych réznicach poziomu w stosunku do posadzki hali
i obstugujgcych samochody réznego typu

HORMANN

Rampa przetadunkowa z klapg na zawiasach, typ HLS 2 model gniazdowy P do montazu przez spawanie

HORMANN

Rampa przetadunkowa z wysuwang klapa, typ HTL 2 model ramowy FR z rama samonos$na do montazu przez zalanie betonem
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Podatna na skrecanie platforma rampy
przetadunkowej il

Platforma jest wykonana z jednego arkusza
wyprofilowanej stali S 235 o maksymalnych wymiarach
2000 x 3000 mm. Szersze i dtuzsze rampy przetadunkowe
wymagajg potaczenia ptyt doktadnie i starannie
wykonanym spawem w jedng stabilng i ciggta platforme.
Doktadnie zwymiarowane profile na dolnej krawedzi
platformy i uktad hydrauliczny wyposazony w dwa
sitowniki zapewniajg doskonatg podatnos¢ na skrecanie
bez pogorszenia stabilnosci platformy. Oznacza to, ze
rampa przetadunkowa dostosowuje sie do ruchdow skrzyni
tadunkowej samochodu cigzarowego nawet przy
nieréwnomiernym nachyleniu bocznym. Liczba i sposdb
wykonania podciggow zapobiega odksztatceniom
(powstawaniu kolein) wigkszym niz dopuszcza norma
PN-EN 1398.

Grubosc platformy w rampach przetadunkowych z klapg
na zawiasach wynosi standardowo 6/8 mm, a w rampach
przetadunkowych z wysuwang klapga 8/10 mm. Na
zyczenie dostarczamy réwniez rampy przetadunkowe

z klapg na zawiasach, w ktérych platforma ma grubosc¢
8/10 mm i nie odksztatca sie w przypadku regularnego
korzystania z wozkéw widtowych wysokiego podnoszenia.

Stabilny najazd B

Zaréwno najazdy na zawiasach, jak i wysuwane najazdy
sg wykonywane z jednego arkusza stalowej blachy
tezkowej. Najazd wykonany z profilowanej stali S 355

0 grubosci 12 /14 mm spetnia wszystkie wymagania.

Nos$nosé catej konstrukcji El

Dopuszczalny udzwig rampy przetadunkowej wynosi
standardowo 60 kN (nosnos¢ znamionowa wedtug
PN-EN 1398). Do wyzszych nosnosci znamionowych
maks. 100 kN oferujemy rampe przetadunkowg HTL 2

z wysuwanag klapg, a do przetadunku szczegdlnie ciezkich
towardw rampe HLS 2 z klapg na zawiasach o nosnosci
do 180 kN.

Rampa przetadunkowa jest przystosowana do pracy

w zakresie temperatur od —10 do +50°C w obszarze
uktadu hydraulicznego, tj. pod rampa. W niskich
temperaturach zalecamy stosowanie specjalnego oleju,
ktéry zapewni bezawaryjne dziatanie rampy
przetadunkowse;j.

Niezawodny uktad hydrauliczny wyposazony w dwa
sitowniki E2

2 gtdwne sitowniki gwarantujg wyréwnana i przede
wszystkim bezpieczng prace rampy przetadunkowe;.

W przypadku zatrzymania awaryjnego, np. gdy najazd
straci podparcie na skutek odtoczenia sie samochodu
ciezarowego, automatyczne zawory bezpieczenstwa

w obu sitownikach reagujg niemal jednoczesnie.
Zapobiega to przechyleniu sie platformy w razie
zatrzymania awaryjnego. Na zyczenie dostarczamy rampy
przetadunkowe HLS 2 i HTL 2 wyposazone w miske
olejowa. W niskich temperaturach zalecamy stosowanie
specjalnego oleju, ktéry zapewni bezawaryjne dziatanie
rampy przetadunkowe;.

HORMANN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe z klapa na zawiasach

Proste niwelowanie réznicy poziomow i nosnos¢ znamionowa nawet do 180 kN

Wytrzymata klapa na zawiasach

Rzad $cisle przylegajacych do siebie zawiasow [Ei

(32 sztuki na rampie przetadunkowej o szerokosci 2 m)
umieszczonych na jednej osi (Srednica 28 mm) zapewnia
lepszy rozktad sit niz tuleje zawiaséw. Otwarta konstrukcja
zawiasOw zapobiega gromadzeniu sie zanieczyszczen,
np. drewnianych widrow.

katwa obstuga przyciskiem El El

System elektrohydrauliczny podnosi platforme do
najwyzszej pozycji i automatycznie rozktada klape.
Nastepnie platforma opuszcza sie do momentu, w ktorym
klapa oprze sie na skrzyni tadunkowej pojazdu. Teraz
mozna bezpiecznie i sprawnie dokona¢ za- lub wytadunku
towaru. Nachylenie najazdu gwarantuje dobre przyleganie
do skrzyni fadunkowej. Platforma i najazd stykajg sie
doczotowo El. Frezowana pod katem przednia krawedz
gwarantuje ptaskie przejscie miedzy najazdem a skrzynig
tadunkowg samochodu. Dlatego rampy przetadunkowe

z klapg na zawiasach sg szczegdlnie polecane do
przetadunku wrazliwych towardw.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Wersje wykonania

Rampa przetadunkowa HLS

Ekonomiczne rozwigzanie:

* Dlugosé do 3 m

* Nosnos¢ znamionowa zgodnie z PN-EN 1398 do 60 kN
* Model montazowy montowany przez spawanie

Rampa przetadunkowa HLS 2

Wszechstronna konstrukcja:

» Dtugos¢ do 5 m

* Nosnos¢ znamionowa zgodnie z PN-EN 1398
opcjonalnie do 180 kN

* Model gniazdowy montowany przez spawanie

* Model ramowy przeznaczony do zalania betonem

* Model ramowy montowany przez spawanie w gotowej
ramie montazowe;j

Rampa przetadunkowa HRS

Potgczenie rampy przetadunkowej z podestem w funkcji
konstrukcji nosnej pod domek przetadunkowy:

» Dlugosé do 3 m

* Nosnos¢ znamionowa zgodnie z PN-EN 1398 do 60 kN

- Wiecej informacji znajdg Panstwo na stronie 74.

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE



Hydrauliczne rampy przetadunkowe z klapg na zawiasach
Zakresy robocze, wymiary

- HLS 2 z klapa na zawiasach Wskazowka: . _ »
Podane wartosci oznaczaja mozliwg
HLS/HRS z klapa na zawiasach do zniwelowania maksymaing

réznice wysokosci z uwzglednieniem
maksymalnego spadku / nachylenia,
ktory zgodnie z norma PN-EN 1398
wynosi 12,5%. Zakres mozliwosci
technicznych rampy przetadunkowej
jest znacznie wiekszy w zaleznosci
od jej dtugosci. Podane wartosci
stanowig wartosci skrajne. Zalecamy
wybdér nastepnej wiekszej dtugosci
rampy. Wysokos$¢ rampy nalezy
zaprojektowac w taki sposob, aby
réznica poziomdéw miedzy nig

a skrzynig fadunkowg samochodu
cigzarowego byfa jak najmniejsza

430
360
335
330
305
300
235
2000 2500 Rada: 3000 3500 4000 4500 s000  Diugos¢ rampy
2750 przetadunkowej
= [
-305
-3 -340
-345
Wymiary Rampa przetadunkowa
HLS 2 o diugosci
Rada o
Dtugos¢ zaméwieniowa Szeroko$¢ zamowieniowa 27,50 oy u.mozthla .
Rampa przetadunkowa 2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500 5000 Rampa przetadunkowa zniwelowanie wigkszej
_————— Y —— réznicy wysokosci
Wysokos¢ montazowa HLS 650 650 650 650 2000, 2100, 2250 ponizej poziomu platformy niz

rampa przefadunkowa o dtugosci
3000 mm, a to oznacza realng

Wysoko$é rampy HRS 875-1360 2000, 2100, 2250 0s2€2gdN0S¢ kosztow.
szerokos$¢ catkowita 3500

Wysoko$¢ montazowa HLS2 595 595 645 645 745 745 745 745 2000, 2100, 2250

Wszystkie wymiary w mm

HORMANN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe z wysuwana klapa
Energooszczedne koncepcije przetadunku i precyzyjne niwelowanie odlegtosci

HORMANN

R
R

Stabilna, ptynnie wysuwana klapa

Spawana na obwodzie stabilna krawedz przednia [ 1]
posiada wzmocnienie na catej szerokosci. Ograniczniki
umieszczone od spodu wysuwanej klapy zapobiegajg
nieprawidtowemu obcigzeniu na skutek za gteboko
ustawionego najazdu.

Wyciszajacy ogranicznik El

Gdy stal uderza o stal, powstaje nieprzyjemny hatas, ktory
ma wptyw na komfort pracy i zdrowie personelu. Gumowe
amortyzatory na ograniczniku w rampach z wysuwang
klapa ttumig hatas powstajgcy podczas odstawiania
platformy.

tatwa obstuga i precyzyjne pozycjonowanie najazdu
Oddzielne przyciski sterujgce umozliwiajg doktadne
wysuwanie i chowanie klapy oraz jej kontrolowane
pozycjonowanie na skrzyni tadunkowej pojazdu. Najazd
ptynnie wysuwany w poziomie z doktadnoscig do jednego
centymetra umozliwia tatwy i bezpieczny roztadunek
nawet tych samochoddw ciezarowych, w ktérych towar
jest tadowany po brzeg naczepy. Dlatego bez problemu
mozna roztadowac nawet palety umieszczone na samym
koncu skrzyni tadunkowej, gdzie pozostaje niewiele
miejsca na oparcie najazdu.

Naciecia wykonane z zewnetrznej strony klapy 3 ]
wskazujg prawidtowg gtebokos¢ oparcia na skrzyni
tadunkowej (100 - 150 mm).

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Nachylenie najazdu pod niewielkim kgtem gwarantuje
jego dobre przyleganie do powierzchni skrzyni tadunkowej.
Ptaskie przejscia miedzy platforma, najazdem i powierzchnia
skrzyni tadunkowej samochodu gwarantujg bezpieczny
przetadunek.

Wersje wykonania

Rampa przetadunkowa HTL 2

Elastyczna konstrukcja:

» Dtugos¢ do 5 m

* Nosnos¢ znamionowa zgodnie z PN-EN 1398
opcjonalnie do 100 kN

* Model gniazdowy montowany przez spawanie

* Model ramowy przeznaczony do zalania betonem

* Model ramowy montowany przez spawanie w gotowej
ramie montazowe;j

Rampa przetadunkowa HRT

Potgczenie rampy przetadunkowej z podestem w funkcji
konstrukcji nosnej pod domek przetadunkowy:

* Dlugosé do 3 m

* Nosnos¢ znamionowa zgodnie z PN-EN 1398 do 60 kN

- Wiecej informacji znajdg Panstwo na stronie 74.

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE



Hydrauliczne rampy przetadunkowe z wysuwang klapa

Zakresy robocze, wymiary

- z wysuwang klapg 1200 mm
- z wysuwang klapg 1000 mm

z wysuwang klapa 500 mm

Wskazéwka:

W tabeli przedstawiono maksymalny
zakres roboczy (zakres skrajny) ramp
przy maksymalnie wysunigtym najezdzie.
Dtugosc rampy przetadunkowej zawsze

nalezy dostosowaé do zakresu roboczego,
natomiast dtugosc¢ najazdu do niwelowanych

odlegtosci. Decydujac sie na dtuzszy najazd,
nie nalezy sie kierowac wiekszym zakresem
roboczym rampy. Efekt ten mozna osiggnac
tylko wtedy, gdy zwieksza sie jednoczesnie
odlegtos¢ do rampy. W takim przypadku
nalezy sprawdzi¢ potencjalne inne skutki
tego rozwigzania lub zwrdci¢ sie o porade.

340
270
2000 2500 Rada: 3000 3500 4000 4500 s000  Dugos¢ rampy
2750 przetadunkowej
-345
-350
8% -395 —_—
-400 -400

Wymiary

Dtugos¢ zaméwieniowa
Rampa przetadunkowa

-450

Wysokos¢é montazowa HTL 2

-425

3

o
e p—
= T
=3

Szeroko$¢ zamoéwieniowa
2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500 5000 Rampa przetadunkowa

595 595 645 645 745 745 745 745 2000, 2100, 2250

Wysokosé rampy HRT

975-1425 2000, 2100, 2250
szerokos$¢ catkowita 3500

Wszystkie wymiary w mm

Rampa
przetadunkowa
o dtugosci
2750 mm
umozliwia
zniwelowanie wigkszej
réznicy wysokosci ponizej
poziomu platformy niz
rampa przetadunkowa
o dtugosci 3000 mm,
a to oznacza realng
o0szczednosé kosztdw.
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Hydrauliczna rampa przetadunkowa HTL 2 ISO

Zmniejszenie przesytowych i wentylacyjnych strat ciepta

Skuteczne ocieplenie i uszczelnienie

HTL 2 ISO skutecznie obniza straty energii przez rampe
przetadunkowg. Wyposazenie rampy gwarantuje o okoto
55% lepszg izolacyjnos¢ w potozeniu spoczynkowym

i podczas przetadunku (w potozeniu roboczym). Panele
izolacyjne o grubosci 50 mm zmniejszajg straty energii
przez bryte budynku (transmisyjne straty ciepta).
Montowane sg bezposrednio pod platforma i najazdem,
niemal na réwnej wysokosci z izolacjg posadzki w hali.

To rozwigzanie ogranicza tez do minimum pozostaty
mostek termiczny za rampg przetadunkowg. Rézne
uszczelki ograniczajg wentylacyjne straty ciepta, np.
straty energii przez szczeliny, takie jak miedzy rampg
przefadunkowa a gniazdem Bll. Natomiast poza godzinami
pracy stacja przetadunkowa jest optymalnie izolowana,
poniewaz brama przed rampg przetadunkowg zamyka sie
az do dolnego wysunietego panelu izolacyjnego El. W takim
przypadku brama do hali musi by¢ dtuzsza jedynie o 250 mm.

Izolacja skutecznie ogranicza tez straty energii

w potozeniu roboczym rampy, a wiec podczas
przetadunku. Panel izolacyjny pod najazdem wykonano
w taki sposdb, aby poruszat sie wraz z nim i ograniczat
transmisje B Jednoczesnie zadbaliSmy o uszczelnienie
szczelin konstrukcyjnych w dtugich wysuwanych
najazdach, co dodatkowo zapobiega wentylacyjnym
stratom ciepta. Jest to szczegdlnie korzystne rozwigzanie

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

w przypadku dtuzej trwajgcych przetadunkdéw. Najazd
typu IC o dtugosci 1150 mm niweluje odstep miedzy
rampa przetadunkowg a pojazdem. Diugoscé
pozycjonowania tego najazdu wynosi 390 mm,

CO oznacza, ze zachowane jest 100 mm minimalne;
powierzchni podparcia wymaganej zgodnie z normag
PN-EN 1398, nawet przy przesunietych poziomach
skrzyn tadunkowych, np. w pojazdach chtodniach.

Mozliwos¢é wygodnego podjechania pod kieszen

Niska wysokos$¢ montazowa mimo izolacji pozwala

na uzyskanie duzej wolnej przestrzeni pod rampg
przetadunkowg B, idealnej dla pojazdéw z klapa
przetadunkowg. W potgczeniu z bramg opuszczang

do samego panelu z kieszeni pod rampa mozna korzystac
nawet przy zamknietej bramie.

tatwos¢ montazu i serwisowania

Tradycyjnie prosty montaz: panele izolacyjne i uszczelki
w HTL 2 ISO sg zamontowane fabrycznie. Dostep

do uktadu hydraulicznego pod panelami izolacyjnymi
jest bardzo tatwy i wygodny.

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE




Idealnie dopasowana brama segmentowa
Alternatywnym rozwigzaniem do standardowej bramy
dtuzszej 0 250 mm sg bramy segmentowe Hormann
specjalnie dopasowane do ksztattéw rampy
przetadunkowej 6 | Nizej prowadzona sekcja bramy
posiada boczne zagtebienia. Modut uszczelniajacy

i centrujgcy prowadzenia bramy dopasowany do gniazda
rampy gwarantuje doskonate uszczelnienie. W tym celu

w gniezdzie wykonuije sie niewielkie zagtebienie.
Konstrukcja budynku w obszarze dokowania pojazddéw nie
wymaga dodatkowego wzmocnienia, jak w przypadku
szerokich otwordw w bramie. Sity uderzenia powodowane
przez dokujgce samochody Bl sg przenoszone na
posadzke hali, co zapobiega uszkodzeniom budynku

i rampy przetadunkowej. Bramy segmentowe z nizej
prowadzong sekcja sa dostepne w wers;ji

SPU 42 / APU 42 i SPU 67 Thermo / APU 67 Thermo.

Wymiary i wersje wykonania

Modernizacja gotowych stacji przetadunkowych

HTL 2 ISO pozwala uzyskac lepszy bilans energetyczny
w gotowych stacjach przetadunkowych, w ktérych brama
zamyka sie na platformie rampy przetadunkowej B Jesli
wymiary zaméwieniowe sg zgodne, przy wymianie mozna
ponownie wykorzystac istniejgca rame*. Do takich staciji
przetadunkowych wystarcza z reguty wariant z najazdem
o dtugosci 650 mm, przy czym dolny panel izolacyjny jest

zlicowany z rampa przetadunkowag.

* Nie mozna zrealizowa¢ wymiaréw specjalnych. Uwzglednié inne
potozenie przedniegj belki. Rysunek gniazda — patrz program Hérmann
dla architektow.

Dtugo$é zaméwieniowa* 2000 mm 2500 mm 2750 mm 3000 mm Szeroko$¢ zamowieniowa
Wysokos¢é montazowa 595 mm 595 mm 645 mm 645 mm 2000, 2100, 2250 mm
Dtugosé wysuwanej klapy 650, 950 mm 650, 1150 mm

Nos$nos$¢ znamionowa

60 kN zgodnie z PN-EN 1398

Modele montazowe

P, FR,F B

* Dtugos¢ zamdwieniowa > 3000 mm na zapytanie

Wszystkie wymiary w mm

HORMANN
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Standardowe wyposazenie zabezpieczajgce
Bezpieczna eksploatacja dzieki zabezpieczajacym elementom konstrukcyjnym

Plyty zabezpieczajace przed przytrzasnieciem stopy [ 1]

Boczne ostony z blachy zapobiegaja przytrzasnieciu stop
pomiedzy platforma a rampag przetadunkowa. Czarno-
z6tte oznakowanie sygnalizuje potozenie robocze rampy.

Podpory konserwacyjne El
Zapewniajg bezpieczne prowadzenie prac konserwacyjnych.

Profilowana powierzchnia antyposlizgowa

Platforma w wersji standardowej jest produkowana z blachy
tezkowej o wiasciwosciach antyposlizgowych El .

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Powierzchnia standardowa

Powierzchnie ze stali piaskujemy i powlekamy
2-komponentowym lakierem poliuretanowym

we wiasnym zaktadzie produkcyjnym. Rampe
przetadunkowg dostarczamy w kolorze

RAL 9017 (czarny) E.

Powierzchnia opcjonalna

Wysokiej jakosci powtoke oferujemy opcjonalnie
w kolorze RAL 5002 (niebieski) lub w dowolnym
kolorze wedtug palety RAL dopasowanym

do kolorystyki catego obiektu.

Skuteczniejsza ochrona przed korozjg

W przypadku wiekszych wymagan w zakresie
ochrony antykorozyjnej zalecamy ocynkowang
wersje wykonania .

RADA. Na zewnagtrz zasadniczo zalecamy montaz
ramp w ocynkowanej wersji wykonania.

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE



Wyposazenie opcjonalne
Do wigkszych wymagan

Lepsze wyciszenie i powtoka antyposlizgowa a
Aby ograniczy¢ hatas powodowany przez pojazdy
poruszajgce sie po rampie przetadunkowej, nanosi sie
grubsza powtoke antyposlizgowa. To rozwigzanie ttumi

hatas kontaktowy i zapewnia przyjemniejszy klimat pracy.

Emisja hatasu zalezy od rodzaju ogumienia i predkosci
pojazddw transportowych, a takze od ewentualnych
dzwiekdéw emitowanych przez przewozone towary.
Zaleca sie zastosowanie powtoki antyposlizgowej klasy
R11 wg DIN 51130 na czesto mytych i mokrych
nawierzchniach (np. w zaktadach przetworstwa
migsnego). Wysokiej jakosci powtoke nanosi sie na
wyprofilowany materiat platformy i najazdu. Dzigki temu
wtasciwosci antyposlizgowe zostajg zachowane zgodnie
z normg PN-EN 1398 nawet w razie uszkodzenia
materiatu.

Mniejsze wentylacyjne straty ciepta a

W przypadku ramp przetadunkowych montowanych
wewnatrz hali zaleca sie wykonanie uszczelnienia wokot
platformy. Szczelina z boku rampy przetadunkowej jest
zamknieta w jej ustawieniu spoczynkowym, a nawet przy
niewielkim nachyleniu w potozeniu roboczym. To rozwigzanie
zapobiega powstawaniu przeciagow i wydostawaniu sie
cieptego powietrza z hali. Uszczelnienie wokét platformy
jest oferowane standardowo do izolowanych ramp
przetadunkowych HTL 2 I1SO.

HORMANN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe
Rodzaje i dtugosci najazdu

Rodzaje najazdu

Typ R, prosty i

» Standardowo do 2000 mm szerokosci
zamowieniowej

« Opcjonalnie powyzej 2000 mm

Typ S, ukosny H

« Standardowo powyzej 2000 mm szerokosci
zamoéwieniowej

* Opcjonalnie do 2000 mm

Typ SG H

» Z oddzielnymi segmentami do samochoddéw
ciezarowych réznych szerokosci

» Udzwig do 600 kg

» Rozkfadanie bgdz wysuwanie segmentow zostaje

przerwane w przypadku natrafienia na przeszkode,
np. na samochod ciezarowy.

« Segmenty sktadajg sie bgdz chowajg automatycznie,
gdy rampa wraca w potozenie spoczynkowe.

» Oferowane wytacznie w rampach typu HLS 2, HRT
i HTL 2 o maksymalnej nosnosci znamionowej 60 kN:
w przypadku najazdéw na zawiasach o szerokosci
okoto 145 mm, w przypadku wysuwanych najazdéw
0 szerokosci okoto 170 mm

» Powierzchnia segmentéw najazdu w HLS 2 taka
sama jak rampy przetadunkowej, w rampach
przetadunkowych z wysuwang klapg zasadniczo
ocynkowana

52 WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA | HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE



Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Poradnik

v

1000

||

— !<—
4

Dtugosci najazdu

Zgodnie z normg PN-EN 1398 nalezy wybrac¢ taka dtugosc¢
najazdu, aby powierzchnia oparcia wynosita minimum

100 mm i maksymalnie 150 mm. Nalezy przy tym uwzglednic
odlegtos¢ miedzy samochodem cigzarowym a rampg, ktorg
wyznaczajg odbojnice najazdowe zamontowane na rampie

i na pojezdzie.

Rampa przetadunkowa z klapa na zawiasach
Standardowa dtugo$é najazdu wynosi 405 mm El, na
zyczenie rowniez 500 mm. Przy dobieraniu dtugosci najazdu
nalezy pamietac, ze rzeczywista odlegtos¢ do zniwelowania
moze byc¢ krétsza o 75 mm ze wzgledu na wystajgce zawiasy
sktadanej klapy H. Nasi pracownicy sg do Panstwa dyspozyciji

i udzielg szczegotowych informacii.

Rampa przetadunkowa z wysuwang klapa

Standardowa dtugos¢ wysuwanego najazdu wynosi 500 mm
El. Najazd jest produkowany z jednego arkusza blachy.
Czasami istnieje koniecznos¢ zastosowania diuzszego
najazdu — przede wszystkim w sytuacjach, w ktérych brama
do hali jest prowadzona przed rampa. Do takich zastosowan
oferujemy najazdy o dtugosci 1000 mm i 1200 mm [ 4 ]

Stabilny najazd

Zaréwno najazdy na zawiasach, jak i wysuwane najazdy sa
wykonywane z jednego arkusza stalowej blachy tezkowej.
Najazd wykonany z profilowanej stali S 355 o grubosci
12/14 mm spetnia wszystkie wymagania.

HORMANN
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Sterowania
Hydrauliczne rampy przetadunkowe

tatwa obstuga

Sterowania zaprojektowane przez firme Hérmann
sg przejrzyste i czytelne. Dioda LED [ 1] wskazuje
gotowos¢ eksploatacyjng. Rampy przetadunkowe
z klapg na zawiasach obstuguje sie za pomocag
przytrzymania tylko jednego przycisku 2 | Najazd
wysuwa sie automatycznie, gdy platforma znajdzie
sie w swoim najwyzszym potozeniu. W rampach
przetadunkowych z wysuwang klapg platforma

i najazd sg obstugiwane oddzielnie. Ponadto

dwa oddzielne przyciski wysuwania Bl i cofania I
umozliwiajg doktadne pozycjonowanie klapy.

Obstuga ramp przetadunkowych z wysuwang klapa
jednym przyciskiem

Obstuga ramp przetadunkowych jest bardzo komfortowa,
0 ile wysokos¢ skrzyni tadunkowej jest nie wieksza niz
rampy. W takim przypadku wystarczy ustawi¢ rampe
przetadunkowa w odpowiedniej pozycji za pomoca
przycisku ,Wysuwanie klapy” . Przed wysunigciem klapy
platforma automatycznie podnosi sie o kilka centymetréw.

Automatyczne cofanie rampy w potozenie
spoczynkowe H

Wystanie jednego impulsu powoduje ponownie cofniecie
catej rampy przetadunkowej w potozenie spoczynkowe.
To wyposazenie jest oferowane standardowo w rampach
przetadunkowych Hérmann.

Sterowanie typu Kombi 420 Si lub 420 Ti

To rozwigzanie tgczy w jednej obudowie standardowe

sterowanie do ramp przetadunkowych & z obstuga

bramy .

* katwy montaz

» Korzystna cena

« Kompaktowe rozwigzanie

» Odpowiednie do napedu WA 300 S4 w bramach
segmentowych i napedu WA 300 R S4 ze zintegrowanym
sterowaniem w bramach rolowanych

Sterowania przemystowe Hérmann 8 ]

Sterowania do bram i ramp przetadunkowych odznaczaja
sie w duzym stopniu ujednolicong koncepcja obstugi,
ktéra obejmuje znormalizowane obudowy tej samej
wielkosci i identyczne zestawy okablowania. Pokrywe

i dno obudowy sterowania mozna zdemontowaé

w zaledwie kilku prostych krokach. Wybite otwory
utatwiajg przeprowadzenie kabli.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA | HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE
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BlueControl

Inteligentna konfiguracja i zmiana ustawien
sterowania za pomoca aplikacji

NOWOSC. Sterowania wielofunkcyjne z dodatkowymi

funkcjami

Sterowanie 560 S lub 560 T posiada szczegdlnie szeroki

zakres funkcji i oferuje decydujgce korzysci w zakresie

montazu, obstugi i konserwacji w stacji przetadunkowej:

« Podswietlana klawiatura El zapewniajgca przez caty
czas optymalng widocznos¢ elementow obstugi

« Standardowo z odbiornikiem Bluetooth, ktéry skraca
czas, obniza koszty i utatwia uruchomienie za pomoca
aplikacji BlueControl, patrz strona 58

» Ptytka uktadu rozbudowy elektronicznej z przytaczami
dodatkowych funkcji, takich jak: lampy sygnalizacyjne,
Swiatto btyskowe, system wspomagania dokowania
DAP, rolowana plandeka i ruchoma odbojnica
najazdowa VBV5

« Poczworny wyswietlacz 7-segmentowy 4 do
sygnalizowania komunikatow o btedach, potozeniach
i trybach pracy

* Menu serwisowe z licznikiem konserwacyjnym,
licznikiem cykli i godzin pracy, diagnostyka btedow
oraz znacznikiem czasowym zdarzen

» Gniazdo HCP-Bus do podtgczenia inteligentnych
akcesoriow

» Prosta komunikacja z sterowaniami 545, 560 do bram
przez gniazdo CAN-Bus bez dodatkowych ptytek
przekaznika lub kontaktrondw

Zintegrowana obstuga uszczelnienia bramy Kl
Sterowanie posiada zintegrowana funkcje obstugi
pneumatycznego uszczelnienia bramy lub elektrycznej
kurtyny czotowe;.

Zautomatyzowana praca przez sterowanie
programowe i tryb pétautomatyczny

Przy odpowiednim wyposazeniu brama otwiera sie
automatycznie po napetnieniu uszczelnienia bramy
powietrzem lub opuszczeniu elektrycznej kurtyny
czotowej. Gdy po zakonczonym przetadunku rampa
przetadunkowa powrdci w potozenie spoczynkowe,
brama zamyka sie automatycznie i uszczelnienie bramy
wytgcza sie badz kurtyna czotowa zostaje zrolowana.
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Sterowania

Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Rampy przetadunkowe
z klapa na zawiasach

Rampy przetadunkowe
z wysuwana klapa

Sterowanie Sterowanie typu Sterowanie Sterowanie Sterowanie typu Sterowanie Sterowanie

Sterowanie podstawowe Kombi wielofunkcyjne podstawowe Kombi wielofunkcyjne  wielofunkcyjne
4208 420Si 5605 420T 420Ti 560V

Klasa ochronnosci sterowania IP 65 [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ ] [ ]
Poczwérny wyswietlacz 7-segmentowy [} [} [ ]
Pods$wietlana klawiatura [ J [ ] [ ]
Aplikacja BlueControl [ J [ ] [ ]
Wskaznik diodowy LED [ J [ ] [} [ ]
Eg);s(t:izmlﬁgﬁ" do podtaczenia blokady ° ° ° ° ° ° °
Sgg‘s;gjgy;vr\;:j pod funkcje zwolnienia rampy ° ° ° ° ° ° °
Przystosowane pod funkcje zwolnienia bramy @) O [ ] O O [ ] [ ]
Ztacze magistrali do wzajemnego ryglowania [ ] [ ] [ ]
Komfortowa obstuga wysuwanej klapy [ ] [ ] [ ] [
Automatyczne cofanie rampy na impuls [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Zintegroyvar)y przycisk do obstugi ° ° °
uszczelnienia bramy
Funkcja automatycznego zamykania bramy ] O O
Tryb pétautomatyczny ] O O
Gniazdo HCP-Bus [ ] [ [ ]
Rozszerzone mozliwosci podtaczen [ ) [} [}
Tryb energooszczedny [} [ ] [ ) [} o [ J [ ]

@ =standardowo
O =z odpowiednim wyposazeniem

Tryb energooszczedny
Po aktywaciji tej funkcji w trybie spoczynkowym sterownik przetacza sie w tryb, w ktérym niemal nie

pobiera pradu. Zuzycie energii w trybie energooszczednym bez podtgczonych akcesoriow wynosi:
e ok. 2 W/h dla420S/420Ti420Si/420Ti
+ ok. 3W/h dla 560S/560T/560V

To oznacza oszczednos$é kosztédw zuzycia energii elektrycznej nawet o 80%.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA
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Sterowniki zewnetrzne

Zgodnie z podstawowym wymogiem
bezpieczeristwa normy PN-EN 1398
operator musi widzie¢ obszar pracy
rampy. Jezeli w przypadku domkow

przetadunkowych sterowanie rampy

jest zamontowane wewnatrz hali,
to jej obszar pracy nie jest w catosci
widoczny. W systemach DOBO

otwarte drzwi auta cigezarowego

zastaniajg widok ze sterowania

na rampe przetadunkowsg. W takich

sytuacjach zewnetrzne sterowniki

gwarantujg bezpieczna eksploatacje
zgodng z wymaganiami normy.

do ramp przetadunkowych z klapa
na zawiasach instalowanych
@ w domkach przetadunkowych

! ! ! El DTH-S ze statym okablowaniem

& & & A DTH-T ze stalym okablowaniem
@ @ @ do ramp przetadunkowych

z wysuwang klapa instalowanych
/ / @ w domkach przetadunkowych
f/ @ [El DTH-T ze spiralnym przewodem

do ramp przetadunkowych
z wysuwang klapg w wersji DOBO
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BlueControl

Inteligentna konfiguracja i serwisowanie sterowania rampy przetadunkowej za pomocg aplikacji

Steuerungsinformationen

Ladebrickenzyklen 352

seit letzter Wartung 152

Letzte Wartung 18.01.2020
Inbetriebnahme 27.05.2016
Steuerungstyp 560T

Wartungsintervalle zuriickset... |

Ereignisvorschau

Fehlermeldungen
05.02,2020 um 09:15
08 Temperaturfehler

7 Unbekannter Unterfehler

BlueControl

Aplikacja BlueControl zapewnia o wiele bardziej komfortowe i proste
uruchamianie, serwisowanie i konserwacje ramp przetadunkowych
ze sterowaniami 560 S / 560 T / 560 V. Zwykte menu tekstowe
szybko i tatwo prowadzi uzytkownika przez ustawienia rampy
przetadunkowej. Konfiguracje mozna zapisa¢ w postaci szablonu

i kopiowac do ustawien innych ramp przetadunkowych. W ten
sposob mozna btyskawicznie skonfigurowac wszystkie rampy
ustawione w szeregu. Utworzony szablon moze tez postuzy¢

do ponownego wykorzystania konfiguracji w innych projektach
logistycznych, niezaleznie od lokalizacji. Aplikacja BlueControl
zapewnia szybki przeglad wszystkich ustawiern menu potrzebnych
do wykonania kontroli i konserwacji. Zdarzenia i btedy mozna
odczytywac przy pomocy znacznika czasu. Po zakonczeniu pracy
licznik konserwaciji fatwo resetuje sie w menu. W razie potrzeby
dostepna jest mozliwos¢ dopasowania przedziatéw czasowych.

W przypadku awarii operator moze wystac zgtoszenie bezposrednio
przez aplikacje BlueControl do serwisu technicznego. To pozwala
uzyskac szybkie, ukierunkowane wsparcie bez potrzeby dojazdu
technika na miejsce w celu wykonania diagnostyki. Oferowane
rozwigzanie ogranicza do minimum przestoje technologiczne

i koszty.
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Korzysci dla technikow-

serwisantow

Krétszy czas wykonania prac
regulacyjnych, szczegdlnie

w przypadku urzadzen
montowanych w uktadzie
szeregowym

Mniejsza obsada technikéw do
prac zwigzanych z konserwacja

i usuwaniem usterek

Czytelna komunikacja z operatorem

Korzysci dla uzytkownika

Oszczednosé kosztow i mniej
przestojow technologicznych
wskutek awarii

Bezptatna instalacja i korzystanie
z przyjaznej aplikaciji

Dzieki technologii Bluetooth dostep
do danych sterowania na miejscu
bez koniecznosci potgczenia

z internetem

Oszczednos¢ czasu dzigki
przekazywaniu danych sterowania
pocztg elektroniczng

HORMANN
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Sterowania

Sterowanie uktadem doprowadzania powietrza AC72

Do systeméw oddymiania pozarowego

z zastosowaniem bram przemystowych

Instalacje oddymiania i odprowadzania ciepta sg waznym

elementem systeméw prewenciji przeciwpozarowe;

i ochrony ludzi. W razie pozaru nastepuje otwarcie okien

i naswietli w $cianach fasadowych i dachach, przez ktére

dym i gazy pozarowe sg odprowadzane na zewnatrz

budynku. Swieze powietrze jest jednoczesdnie
doprowadzane od dotu przez otwory w budynku,

np. przez klapy napowietrzajgce w fasadzie budynku.

Sterowanie uktadem doprowadzania powietrza AC72

umozliwia integracje bram z instalacjami oddymiania

w funkgcji urzadzen do zabezpieczonego nawiewania

powietrza. W momencie uruchomienia systemu sygnalizacji

pozarowej sterowanie AC72 w ciggu 60 sekund
automatycznie wysyta impuls powodujgcy otwarcie bramy
na zadang wysokos¢. AC72 spetnia ponadto podstawowe
wymagania dotyczgce systemdéw oddymiania, takie jak
nadzorowany tryb pracy z akumulatora przez 72 godziny

w razie awarii zasilania sieciowego. Integracja bram

przemystowych z systemami oddymiania pozarowego

budynku zapewnia mozliwos¢ obnizenia kosztéw inwestyciji

i kosztow montazu dodatkowych klap wentylacyjnych,

a takze poprawia izolacyjnos¢ cieplng budynku ze wzgledu

na mozliwos¢ instalowania mniejszej liczby drzwi

zintegrowanych z fasada.

» Spetnia postanowienia Wytycznej nr 13 niemieckiego
Stowarzyszenia FVLR: Otwory nawiewne do systemoéw
odprowadzania dymu i ciepta

* Spetnia wymagania normy wyrobu dla bram
DIN EN 13241

WYPOSAZENIE

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Sterowanie uktadem doprowadzania powietrza

w oparciu o przepisy norm DIN-EN 12101-2/3

i DIN 18 232-9 (8)

» Automatyczne otwarcie w ciggu 60 sekund

» Kontrolowany tryb pracy z akumulatora przez
72 godziny w razie awarii zasilania sieciowego

« Kontrola przewoddw z instalacji RWA (oddymianie
i odprowadzenie ciepta) do AC72

Cele ochronne wspierajace dziatania zwigzane

z ratowaniem siebie i innych ludzi

« Wsparcie akcji gasniczych strazy pozarnej

« Zapobieganie niekontrolowanemu rozprzestrzenianiu
sie dymu

« Zapobieganie lub opdznienie rozgorzenia

» Ochrona majatku

» kagodzenie szkdd w Srodowisku naturalnym

RWA odprowadzanie dymu i ciepta

» Oddymianie w razie pozaru poprzez wytworzenie nad
podtoga stabilnej warstwy wolnej od dymu (przez
celowe zastosowanie uktadu doprowadzania powietrza)

» Dla zapewnienia bezpiecznego korzystania z drég
ewakuacyjnych i ratunkowych

HORMANN .




Hydrauliczne rampy przetadunkowe
ze zintegrowana technologia RFID

Niezawodne zdalne ewidencjonowanie transportowanych towaréw

9/9 Objekte

99,8kg

Zintegrowana technologia RFID

Wraz ze statym wzrostem wymagan dotyczacych
automatycznego przeptywu towardw rosnie tez

ilos¢ palet euro wyposazonych w technologie RFID.
Czesto spotyka sie czytniki RFID i anteny montowane
wokdt bramy do ramp przetadunkowych, ktérych
instalacja jest czasochtonna i kosztowna. Wadg tego
rozwigzania jest tez duza ilo$¢ zajmowanego miejsca,
kolizje z wézkami transportowymi prowadzace

do uszkodzenia wyposazenia, a takze mozliwosé
powstawania niepozadanych interferenciji

i niekorzystnego rozprzestrzeniania sie sygnatu.

Najbardziej efektywny jest najkrotszy dystans

W przypadku transponderdw mocowanych do palet
anteny nalezy zainstalowac w bliskiej odlegtosci.

Montuje sie je bezposrednio pod rampg przetadunkowa,
przez ktorg przenikaja sygnaty radiowe RFID. Dzigki temu
opatentowanemu rozwigzaniu dane z transpondera bez
przeszkdd docierajg do czytnika najkrotsza droga, od razu
podczas przejezdzania wozka paletowego przez rampe
przetadunkowa.

Zestawienie korzysci:

- Niezawodna transmisja na najkrétszym dystansie
miedzy czytnikiem a transponderem

» Czytnik RFID bezpiecznie umieszczony pod rampa,
co pozwala wyeliminowac¢ uszkodzenia wskutek kolizji
z pojazdem lub uderzen mechanicznych

» Czytniki sg montowane w ostonietym miejscu
i nie brudza sie

* Niezawodna i stabilna przewodowa transmisja
z czytnika do stacji komputerowej przetwarzajgce;j
otrzymane dane

« Ekonomiczne rozwigzanie — nie ma koniecznosci
wyposazania wszystkich wykorzystywanych urzadzen
transportowych (np. wézkow widtowych) w technologie
RFID, wystarczy ich montaz na rampie

Zapewniamy indywidualne doradztwo. Na zyczenie
mozemy przeprowadzi¢ proby na rampach testowych

z zastosowaniem Panstwa srodkéw transportowych do
wielokrotnego przewozu tadunkoéw i specjalnych jednostek
tadunkowych. Doradztwo i projektowanie realizujemy we
wspotpracy z doswiadczonymi specjalistami ds. systemoéw
informatycznych w logistyce.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Wariant do montazu przez spawanie

Widok tylnej strony modelu gniazdowego P.
Dostawa obejmuje urzadzenie podnosnikowe dla wézkéw widtowych
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Rampy przetadunkowe HLS, HLS 2 i HTL 2 jako modele gniazdowe P
Decydujgce znaczenia dla zapewnienia bezpieczenstwa eksploataciji
rampy przetadunkowej jest wykonanie trwatego potaczenia z bryta
budynku. Rampy przetadunkowe HLS oraz HLS 2-P i HTL 2-P jako
modele gniazdowe osadza sie w przygotowanym otworze betonowym
wyposazonym w kgtowniki krawedziowe i przyspawa. Wazne:

» Wykonanie gniazda z doktadnym zachowaniem wymiardw i szczegdtow
» Odpowiednie zakotwienie kgtownika krawedziowego

» Uwzglednienie wszystkich sit, ktére mogg oddziatywac na bryte budynku

Montaz przez spawanie w przedniej czesci

Katowniki krawedziowe gniazda

Spawanie do pionowych katownikéw krawedziowych jest mozliwe:
w rampach przetadunkowych ze sktadang klapg HLS 2-P [ 1]

w rampach przetadunkowych ze sktadang klapg HLS montowanych
w gniezdzie bez dolnej kieszeni Bl

Zakotwiona stalowa ptyta

Montaz przedniej belki wymaga zastosowania dodatkowej stalowe;j
ptyty w przedniej czesci gniazda:

w rampach przetadunkowych z wysuwang klapg HTL 2-P 3 |

w rampach przetadunkowych ze sktadang klapga HLS montowanych
w gniezdzie z dolng kieszenig I

Montaz przez spawanie w tylnej czesci

Rampa przetadunkowa posiada standardowo z tytu ptaskownik

z wyfrezowanymi rowkami B, kiore wytyczajg doktadne potozenie

i dtugos¢ spoiny. To rozwigzanie bardzo utatwia montaz. Dodatkowa
zaleta podczas zatadunku: dzigki zagtebionej spoinie przejscia pozostajg
ptaskie. Rampy przetadunkowe, ktdrych nosnos¢ znamionowa przekracza
120 kN, wymagajg z przyczyn konstrukcyjnych zastosowania katownika
krawedziowego, dlatego inna jest ich dtugosc catkowita.

Prosta modernizacja

Model gniazdowy jest najbardziej
odpowiedni do zastosowania

w remontowanych stacjach
przetadunkowych. W przypadku
niezgodnych wymiaréw gniazda
lub brakujgcych punktéw
mocowania mozna wprowadzic¢
pewne modyfikacje samej rampy
przetadunkowej lub gniazda

(w zaleznosci od sytuaciji).

Nasi pracownicy sg do Panstwa

dyspozyciji i stuzg porada.

Demontaz starej rampy przetadunkowej, ewentualne
dopasowanie gniazda (np. z zastosowaniem plyty
montazowej lub konsoli)

i skl :
Spawanie do katownikow krawedziowych
- gotowe.

HORMANN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Wariant montazowy jako model ramowy

Model ramowy FR — widok od tytu (wysoko$¢ zalewania w modelu prezentowanym na ilustracji wynosi 200 mm)

Model szalunkowy B — widok od tytu

Model ramowy F — widok od tytu

Rama montazowa

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA
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Rampy przetadunkowe HLS 2 i HTL 2 jako modele ramowe FR/B/F
Te wersje wykonania ramp przetadunkowych posiadajg rame samonosng
zamknietg z bokoéw i wyposazong w katowniki krawedziowe z 3 stron
na obwodzie. W zaleznosci od modelu moga by¢ zalewane betonem

na etapie budowy lub pdzniej przyspawane.

Montaz przez zalewanie betonem z zastosowaniem betonowych
prefabrykatéw El

Stosowanie betonowych prefabrykatéw w halach o duzej liczbie stacji
przetadunkowych jest bardzo popularng metoda. W ten prosty sposéb
model montazowy R ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2 moze by¢
montowany juz na etapie budowy hali. Przed zalaniem rampy betonem
kotwy przyspawa sie do zwymiarowanego zbrojenia lub do obejm.

W ten sposdb powstaje jednolita nawierzchnia z betonu.

Zmienna wysokos¢ zalewania

Model ramowy FR dostarczamy do réznych wysokosci zalewania
betonem: od 100 mm do 250 mm. Tylna strona rampy przetadunkowej
jest wykonana w sposdb uniemozliwiajgcy przedostanie sie betonu
pod rampe.

Montaz przez zalewanie betonem w gniezdzie 2 |
Model FR ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2 nadaje sie takze do
montazu w gniezdzie ze szczeling przeznaczong do zalania betonem.

Montaz przez zalewanie betonem z zastosowaniem konstrukcji
szalunkowej El

W przypadku tej metody montazu model szalunkowy B ramp
przetadunkowych HLS 2 i HTL 2 jest wyposazony w skrzynke
przeznaczong do zalania betonem. Ta wersja wykonania jest catkowicie
zamknieta z tytu i wyposazona po bokach w profile wzmacniajgce, ktore
zapobiegajg odksztatceniom ptyt bocznych podczas zalewania betonem
na catej wysokosci.

Pézniejszy montaz przez spawanie E

Model ramowy F ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2 jest

przeznaczony do bezproblemowego pdzniejszego montazu przez

spawanie. Jest to korzystne rozwigzanie alternatywne np.

» gdy jeszcze nie wiadomo, ktéry wariant wykonania najazdu jest
odpowiedni

» gdy trzeba zapobiec uszkodzeniom rampy przetadunkowej podczas
budowy.

Rame montazowg osadza sie w gniezdzie i zalewa betonem jeszcze na

etapie budowy. W przeciwienstwie do modelu gniazdowego B model

ramowy F zawiesza sie w przygotowanym gniezdzie, a nastepnie

przyspawa z 3 stron.

Katowniki regulacyjne i stabilne kotwy
montazowe

Przykrecane katowniki regulacyjne
umozliwiajg optymalne ustawienie rampy
przetadunkowej. Kgtowniki sg zamontowane
fabrycznie odpowiednio do podanej
wysokosci zalewania betonem, jednak

w razie potrzeby mozna tatwo zmienic¢ ich
potozenie. Wyjatkowo stabilne kotwy
wykonane z ptaskownika i umieszczone na
ramie przyspawa sig¢ do obejm lub zbrojenia
przed wylaniem betonu, dzigki czemu
cato$¢ tworzy niezawodne potaczenie.
Solidne mocowanie jest szczegdlnie wazne
w tylnej czesci rampy, gdzie na zawiasach
przenoszone sg duze sity.

Praktyczne otwory wentylacyjne
Pecherzyki powietrza ostabiaja mocowanie
rampy przetadunkowej do bryty budynku.
Szczegolnie narazony jest obszar pod
katownikiem krawedziowym. Otwory
wentylacyjne wykonane w katowniku
krawedziowym zapewniajg odprowadzenie
powietrza podczas zaggszczania betonu,
gwarantujgc trwatos¢ potaczenia.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe
Obstuga samochodow ciezarowych i samochoddw dostawczych przy jednej rampie przetadunkowej
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Rampa przetadunkowa HTLV 4 z 3-czesciowa
wysuwana klapa

Klienci coraz czesciej poszukujg rozwigzan umozliwiajgcych
zatadunek i roztadunek aut ciezarowych i dostawczych przy
tej samej rampie. Czy jest to mozliwe i sensowne, zalezy
gtéwnie od wystepujgcych réznic poziomdw. Alternatywnym
rozwigzaniem dla oddzielnych stacji przetadunkowych moze
by¢ ekonomiczna i niezajmujgca wiele miejsca rampa
przetadunkowa HTLV 4 z 3-czesciowg wysuwang klapg. W
tym przypadku niezbedna jest mozliwos¢ dobrania takiej
wysokosci platformy i dlugos¢ rampy przetadunkowej, aby
kat nachylenia byt odpowiedni dla wszystkich aut
korzystajgcych ze stacji przetadunkowej. Stosujgc dtuzsza
rampe przetadunkowa, mozna uzyskac¢ korzystniejszy kat
nachylenia. Do przetadunku samochodu cigzarowego Kl
klape ptynnie wysuwa sie na jej cata szerokosc¢. Nosnose
znamionowa HTLV 4 wynosi 60 kN, wiec jej zakres
zastosowania jest taki sam jak zwyktych ramp
przetadunkowych. Do przetadunku samochodu
dostawczego 2] segment srodkowy wysuwanej klapy
wysuwa sie po przetgczeniu na sterowniku przycisku,
nastepnie wysuwajg sie segmenty boczne w odlegtosci
zdefiniowanej od segmentu srodkowego az do pojazdu.
Sterowana czujnikiem kompensacja ciezaru gwarantuje
wymagane odcigzenie samochodu dostawczego. W
produktach firmy Hormann oba sitowniki hydrauliczne maja
wiasny zawor do odcigzania w trybie pracy ,,samochdod
dostawczy”. Zaleta w pordwnaniu do rozwigzan ze
wspdlnym zaworem: brak przeptywu oleju miedzy
sitownikami, nawet przy obcigzeniu jednostronnym rampy
przetadunkowej. Obcigzenie jest zréwnowazone w kazdym
momencie. Rampa przetadunkowa dostosowuje sie do
ruchow skrzyni tadunkowej samochodu dostawczego, np.
gdy ta obniza sie w miare wzrostu obcigzenia. Takie
rozwigzanie gwarantuje w kazdym momencie przetadunku

bezpieczne przyleganie klapy do powierzchni. Nosnosé
rampy przetadunkowej w tym trybie wynosi maks. 20 kN
zgodnie z normg PN-EN 1398.

WAZNE. Nalezy ustali¢, jakie sg roznice wysokosci
wymagajace zniwelowania z zastosowaniem rampy
przefadunkowej! Samochody ciezarowe i naczepy wymienne
Z jednej strony oraz mate samochody dostawcze z drugiej
wymagaja zwykle réznych wysokosci rampy. Wysokosc
skrzyni tadunkowej w samochodach dostawczych jest
znacznie nizsza od wysokosci zatadunkowej aut ciezarowych
i naczep wymiennych. Moze to skutkowac powstaniem
nachylenia, ktérego zniwelowanie — w zaleznosci od srodkéw
transportu — moze okazac sie niewykonalne. Dlatego

w takich sytuacjach nalezy rozwazy¢ wykonanie oddzielnych
stacji przetadunkowych.

HORMANN

Przycisk Switch/ Return

HORMANN

Do przetgczania miedzy
trybem pracy: samochdd
ciezarowy Il i samochod
dostawczy B w potozeniu
spoczynkowym rampy.

W potozeniu roboczym do
automatycznego cofania
rampy w potozenie

spoczynkowe.

Dobierajac dtuzszy najazd, nie uzyska sie zwigkszenia zakresu

Rada roboczego, chyba ze zwigkszy sig odlegtos¢ miedzy pojazdem
a rampa. Zalecamy zastosowanie modelu ramowego F, aby
chroni¢ rampe przetadunkowa przed uszkodzeniem podczas
budowy.
Zakres roboczy* i wymiary
Dtugos$é rampy przetadunkowej 3000 3500 4000 4500
(dtugosé zaméwieniowa)
X + 450 510 570 630
390 450 510 570
570 540 650 630
|
650 600 720 690
Szerokos¢ zamoéwieniowa 2000, 2100, 2250
Wysokos¢ montazowa 795 795 895 895

Diugos$é najazdu:

Wszystkie wymiary w mm

z wysuwang klapa 500 mm

z wysuwana klapg 1000 mm
* przy maksymalnym nachyleniu 12,5% wg PN-EN 1398
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Hydrauliczne platformy przetadunkowe
Potaczenie rampy przetadunkowej z wysuwang klapg i podnosnika nozycowego
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Zakres roboczy* i wymiary

Dtugosc¢ rampy przetadunkowe;j 2750 3000
(dtugosé zamoéwieniowa)
—‘ + 340 370
7Y G 1 345 400
- T Cass =N

Szeroko$¢ zamoéwieniowa

2000, 2100, 2250

Roéznica wysokosci w funkcji
podnosnika nozycowego maks.

1250

Dtugos¢ najazdu:

Wszystkie wymiary w mm

* przy maksymalnym nachyleniu 12,5% wg PN-EN 1398

Wazne:

500 mm [ 1000 mm (opcjonalnie)

Gniazdo nalezy wykonaé w sposob uniemozliwiajacy
powstanie miejsc grozacych przygnieceniem i przecieciem!
Obszar pod platformg podnosnika nie moze by¢ dostepny.
Gwarantuje to brama zamontowana przed podnosnikiem
az do poziomu jezdni lub przednia ptyta zabezpieczajgca.

Podnosnik Liftleveller
Na niewielkiej przestrzeni Liftleveller
petni az dwie catkowicie rézne funkcje:

Zastosowanie w funkcji rampy
przetadunkowe;j Kl

Na poziomie peronu przetadunkowego
Liftleveller dziata jak zwykfa hydrauliczna
rampa przetadunkowa z wysuwang
klapa: niweluje odstep oraz
ewentualng réznice wysokosci

miedzy rampg a skrzynig tadunkowg
samochodu ciezarowego,
umozliwiajgc szybki i efektywny
przetadunek towardw.

Zastosowanie w funkgcji
podnosnika nozycowego H El E
Druga funkcja jest realizowana za
pomoca zintegrowanego podnosnika
nozycowego: znajdujgce sie na nim
towary mozna szybko i prosto
podnies¢ z poziomu jezdni na
wysokosé poziomu posadzki w hali
lub odwrotnie — opusci¢ z poziomu
hali na poziom jezdni. W tej sytuaciji
funkcja podnosnika jako rampy
przetadunkowej jest zablokowana.

WAZNE. Podnos$niki nozycowe nie
stuzg do transportu oséb! W poblizu
podnosnika nalezy przewidzie¢
przejscie dla ludzi.
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System DOBO

Docking before opening
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System DOBO wewnatrz hali

Samochdd ciezarowy podjezdza z zamknietymi drzwiami
do stacji przetadunkowej. Drzwi otwierane sg dopiero

po otwarciu bramy wewnatrz hali. W tym celu nalezy
przewidzie¢ nastepujace elementy (jest to przyktadowe

zestawienie, ktére moze sie rézni¢ w zaleznosci od potrzeb):
» Zagtebienie w posadzce hali przygotowane przez klienta

pod drzwi samochodu Ei
+ Rampa przetadunkowa HTL 2 ISO DOBO-h H1
z wysuwang klapa o dtugosci 1150 mm, poziome
potozenie spoczynkowe (warunkowo dopuszczalny
ruch poprzeczny), alternatywnie HTL 2 z panelem
izolacyjnym lub betonowa posadzka pod rampg
przetadunkowg oraz zagtebienie w $cianie budynku
wykonane przez klienta umozliwiajace prowadzenie
bramy zamykajacej hale przed rampa przetadunkowag
« Zewnetrzny sterownik DTH-T zapewnia optymalny

widok na rampe przetadunkowg mimo otwartych drzwi

System DOBO wewnatrz hali

[ 1] Bezpieczne dokowanie
Naprowadzacze kot oraz system
wspomagania dokowania HDA-
Pro firmy Hérmann pomagaja
kierowcy bezpiecznie ustawic¢
pojazd w centralnym potozeniu.
Drzwi do samochodu pozostajg
na razie zamknigte. Czujniki
umieszczone w ptycie bramy
rozpoznajg potozenie samochodu.
Alternatywnie istnieje réwniez
mozliwos¢ zastosowania systemu
wspomagania dokowania DAP.

H skuteczne uszczelnienie
Natychmiast po zadokowaniu auta
cigzarowego nastepuje
napetnienie powietrzem
uszczelnienia bramy DAS 3, ktére
z trzech stron uszczelnia pojazd.

H otwarcie bramy do rampy
przetadunkowej

Po catkowitym otwarciu bramy

z rampy przetadunkowej wysuwa
sie klapa, ktdra skraca odstep
miedzy pojazdem a rampa.

A Obnizenie odbojnic
najazdowych

Po otwarciu bramy mozna obnizy¢
i zablokowaé ruchome odbojnice
VBV4 lub VBV5, aby otworzyé
drzwi samochodu cigzarowego.

H otwarcie drzwi pojazdu
W peronie wykonuje sig
zagtebienie, ktdre pozostawia
dosy¢ miejsca na catkowite
otwarcie drzwi.

a Wysunigcie rampy
przetadunkowej

Klapa rampy przetadunkowe;j
HTL 2 o dtugosci 1000 mm
wysuwa sie z doktadnoscig

do jednego centymetra i bez
problemu niweluje odstep miedzy
peronem a skrzynig tadunkowa
pojazdu.

Pneumatyczne uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO HI
(patrz strona 84)

Brama segmentowa SPU F 42 lub SPU 67 Thermo 4
Blokada drzwi H zapobiega zamknieciu sie drzwi
pojazdu podczas przetadunku

Odbojnice najazdowe VBV4 lub VBV5 (patrz strona 95)
System wspomagania dokowania HDA-Pro lub DAP
(patrz strona 98), ktéry zapobiega uszkodzeniom
budynku, szczegdlnie w obszarze zagtebienia
wykonanego przez klienta

Sprawdzanie potozenia kraricowego Brama OTWARTA,
np. czujnik magnetyczny do obstugi funkcji zwolnienia
rampy przetadunkowe;j

WSKAZOWKA. Projektujgc system, nalezy zwrdcié

szczegolng uwage na zakres ruchu drzwi.

=
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System DOBO

Docking before opening

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE
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System DOBO w domku przetadunkowym

Samochdd ciezarowy podjezdza z zamknietymi drzwiami

do stacji przetadunkowej. Drzwi mozna w dowolnym

momencie odstawi¢ otwarte w zagtebieniach rampy

przetadunkowej (rampa przetadunkowa w gtebszym

potozeniu spoczynkowym). W tym celu nalezy przewidziec

nastepujace elementy (jest to przyktadowe zestawienie,

ktére moze sie rézni¢ w zaleznosci od potrzeb):

Rampa przetadunkowa HRT DOBO-s z zagtebieniem na
drzwi samochodu, gtebokie potozenie spoczynkowe Ei
Zewnetrzny sterownik DTH-T zapewnia optymalny
widok na rampe przetadunkowg w domku
przetadunkowym

Konstrukcja domku przetadunkowego Bl (patrz strona 74)
Pneumatyczne uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO

lub DAS 3-L DOBO E (patrz strona 84)

System DOBO w domku przetadunkowym

[ 1] Bezpieczne dokowanie A Obnizenie odbojnic

Naprowadzacze kot oraz system
wspomagania dokowania DAP
pomagaja kierowcy bezpiecznie
ustawi¢ pojazd w centralnym
potozeniu.

H skuteczne uszczelnienie

Natychmiast po zadokowaniu auta

cigzarowego nastepuje
napetnienie powietrzem

uszczelnienia bramy DAS 3, ktére

z trzech stron uszczelnia pojazd.

H otwarcie bramy do rampy
przetadunkowej

Mozna catkowicie otworzy¢
brame, aby zwolni¢ dostep do
przedniej czesci domku
przetadunkowego.

najazdowych

Po otwarciu bramy mozna obnizy¢

i zablokowaé ruchome odbojnice
VBV4 lub VBV5, aby otworzyé
drzwi samochodu cigzarowego.

H otwarcie drzwi pojazdu
W peronie wykonuje sig
zagtebienie, ktére pozostawia
dosy¢ miejsca na catkowite
otwarcie drzwi.

a Wysunigcie rampy
przetadunkowej

Klapa rampy przetadunkowej o
dtugosci 500 mm wysuwa sie
z doktadnosciag do jednego
centymetra, niwelujgc odstep
miedzy peronem a skrzynig
tadunkowag pojazdu.

Przemystowa brama segmentowa SPU F 42

lub SPU 67 Thermo jako zamkniecie hali 4 ]

Blokada drzwi E zapobiega zamknieciu sie drzwi
pojazdu podczas przetadunku

Odbojnice najazdowe VBV4 lub VBV5 (patrz strona 95)
System wspomagania dokowania DAP (patrz strona 98)
Sprawdzanie potozenia kraricowego Brama OTWARTA,
np. czujnik magnetyczny do obstugi funkcji zwolnienia
rampy przetadunkowe;j

WSKAZOWKA. Projektujgc system, nalezy zwrdci¢ szczegding

uwage na zakres ruchu drzwi.
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Domki przetadunkowe

Certyfikowana, stabilna konstrukcja i smukty design

.|1 HENEN

HORMANY

Obliczenia statyczne dla wszystkich

ONv.GL

KONFORMITATSBESCHEINIGUNG
DER WERKSEIGENEN

modeli wykonano zgodnie
z normg PN-EN 1990.
Zgodnos¢ podestow

i domkow przetadunkowych

Z rozporzadzeniem w sprawie
wyroboéw budowalnych jest
konsekwentnie dokumentowana,

0 czym Swiadczy oznakowanie CE
i deklaracja wtasciwosci

uzytkowych.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Nos$nos¢ catej konstrukciji

Domki przetadunkowe Hérmann charakteryzujg sie
smuktym wzornictwem z zewnetrznej i wewnetrznej
strony, a jednoczesnie spetniajg wszelkie wymagania
pod wzgledem stabilnosci i bezpieczeristwa.
Dopuszczalne obcigzenie dachu tej sprawdzone;j
konstrukcji wynosi w zaleznosci od wersji wykonania
maksymalnie 1 kN/m2 lub 3 kN/mz2, jej instalacje zaleca
sie w regionach o bardziej obfitych opadach $niegu.
Odpornos¢ konstrukcji na obcigzenie wiatrem wynosi
maksymalnie 0,65 kN/m2. Dzieki danym obliczeniowym
mozecie Panstwo fatwo i pewnie projektowac obiekty
z zastosowaniem domkdéw przetadunkowych Hérmann.
Jezeli Panstwa planowany obiekt ma spetniac¢ wyzsze
wymagania, prosimy o kontakt z partnerem handlowym
firmy Hormann. Konstrukcja ramy i stalowe podesty
domkow przetadunkowych sg certyfikowane zgodnie

z normg PN-EN 1090, co jest istotnym warunkiem
spetnienia wymagan rozporzadzenia w sprawie wyrobdow
budowlanych. Certyfikat potwierdza spetnienie na przykfad
wymagan dotyczacych:

» wewnatrzzaktadowej kontroli produkciji

* trwatosci

* wymiarowania zgodnie z przepisami Eurokodu.

DOMKI PRZELADUNKOWE



Potfaczenie rampy przetadunkowej z podestem w funkgcji
konstrukcji nosnej

Rampy przetadunkowe HRS Kl i HRT B wraz z elementami bocznymi
jako dopasowana catos¢ tworzg optymalng konstrukcje nosna pod
domek przetadunkowy. Ptyty frontowe sg przygotowane fabrycznie
pod montaz odbojnic najazdowych. W celu zagwarantowania wysokiej
jakosci ochrony przed korozjg zaleca sie montaz na zewnatrz ramp HRS
lub HRT w ocynkowanej wersji wykonania.

Maksymalna dtugos¢ ramp przetadunkowych HRS i HRT wynosi 3 m,
a nosnosé znamionowa 60 kN. W przypadku wigkszych wymagan
stosuje sie potgczenie ramp przetadunkowych typu HLS 2 lub HTL 2

z oddzielnymi podestami.

Regulowane podpory podestu H

Regulowana wysokos$¢ podpdr domkow przetadunkowych umozliwia
optymalne dopasowanie poziomu podestu do poziomu hali. To
rozwigzanie z jednej strony utatwia montaz, a z drugiej umozliwia
wyrdéwnanie poziomow przy ewentualnym osiadaniu budynku

z biegiem lat.

Optymalne odprowadzenie wody 4]

Nachylenie dachu w domkach przetadunkowych wynosi standardowo

2 % w kierunku frontu, co zapewnia odpowiednie odprowadzenie wody.
Po spetnieniu okreslonych warunkéw mozliwe jest réwniez wykonanie
konstrukcji dachu ze spadkiem 10 %. Na zyczenie istnieje pozwala na
montazu na domku przetadunkowym rynny deszczowej w potgczeniu

z rura odptywowa H.

Kompleksowe rozwigzanie z uszczelnieniem bramy &
Uszczelnienie bramy jako uzupetnienie konstrukcji nosnej i nadbudowy
domku przetadunkowego tworzy razem z nim kompletng stacje
przetadunkowg. Uszczelnienie montuje sie bardzo tatwo na konstrukciji
ramowej domku przetadunkowego. Szczegdlnie energooszczedne jest
rozwigzanie z pneumatycznym uszczelnieniem bramy, ktore jest dobrze
chronione i wbudowane we wnece domku przetadunkowego —

patrz strona 87.

Szczelne potaczenie z bryta budynku

Katownik zakonczeniowy dachu o wysokosci 50 mm szczelnie taczy
konstrukcje z bryta budynku. Opcjonalna listwa okapowa zapobiega
przedostawaniu sie wody opadowej do srodka.

Opcjonalny wariant samonosny

Do budynkéw, na ktére nie moga oddziatywac obcigzenia pionowe,
oferujemy domki w wersji samonosnej. W takim przypadku na fasade
budynku oddziatujg jedynie obcigzenia wiatrowe.

Wymagane miejsce

Domki przetadunkowe wymagajg
wiekszej ilosci miejsca na
zewnatrz hali.

Uktad pod katem

W przypadku ograniczonej ilosci
miejsca domki przetadunkowe
ustawia sie pod katem, co pozwala
zwiekszy¢ przestrzen na dokowanie
samochodow.

-
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Domki przetadunkowe
W kazdej sytuacji odpowiednia wersja wykonania

Nieocieplana wersja wykonania

Typ LHC 2 Kl

Nieocieplane poszycie skutecznie chroni personel i towary
przed wptywem warunkéw atmosferycznych podczas
przetadunku. Maksymalne obcigzenie dachu wynosi
standardowo 1 kN/m2, opcjonalnie 3 kN/m2. Na zyczenie
istnieje mozliwos¢ zabezpieczenia dachu od wewnatrz
przed powstawaniem skroplin. W przypadku obcigzen
maksymalnie do 3 kN/m2 dach jest wykonany z paneli
warstwowych typu sandwich, wiec dodatkowa ochrona
przed powstawaniem skroplin nie jest potrzebna.

Ocieplana wersja wykonania

Typ LHP 2 ze stalowych paneli o grubosci 60 mm El
Sciany boczne i panel dachu sa wykonane z ocieplanych
stalowych paneli o grubosci 60 mm. Domek typu LHP 2
jest szczegdlnie zalecany do ochrony przed wptywem
warunkow atmosferycznych, a takze w celu ograniczenia
przenoszenia hatasu podczas przetadunku i oddziatywania
wysokich temperatur wskutek promieniowania stonecznego
na schtodzone towary. Odpornos¢ dachu na obcigzenia
w tym domku przetadunkowym wynosi standardowo

3 kN/m2. Dla zapewnienia estetycznego wygladu sciany
boczne sg mocowane zakrytymi srubami.

Powierzchnie scian bocznych i paneli dachowych
LHP 2:

- LLE

- ML A

- M16L B

Niezawodna ochrona powierzchni

Domki przetadunkowe typu LHP 2 i LHC 2 dostarczamy
zagruntowane, wewnatrz w kolorze RAL 9002, poszycie
dachu i poszycie boczne z zewnatrz do wyboru w kolorze
RAL 9002 lub 9006. Na zapytanie oferujemy kolorowe
panele scienne.

Nieograniczone mozliwosci aranzaciji: typ LHF 2
Konstrukcja ramy jest przygotowana do zamocowania
przez klienta kazdego poszycia odpowiedniego rodzaju —
ten model zalecany jest do budynkdéw, w ktérych domki
przetadunkowe majg ksztattowacé wyglad fasady. LHP 2
w wersji standardowej jest przeznaczony do poziomego
poszycia 6 jednak na zyczenie mozemy przystosowac
konstrukcje pod poszycie pionowe [ 7
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Optymalna izolacyjnos¢ cieplna: domki przetadunkowe
z termoizolacja

Jezeli domek przetadunkowy znajduje sie bezposrednio

w chtodzonej strefie, wymagania w zakresie izolacji
termicznej sg znacznie wyzsze. Domki przetadunkowe
Hoérmann z termoizolacja posiadajg poszycie warstwowe

0 grubosci 80 mm w obszarze dachu, scian i posadzki.
Do frontowego zamkniecia zaleca sie przemystowag brame
segmentowg SPU 67 Thermo o grubosci konstrukciji 67 mm.

WSKAZOWKA. W domkach przetadunkowych
z termoizolacja nalezy zapewni¢ skuteczne
odprowadzanie wilgoci. Wszystkie potgczenia
muszg zosta¢ fachowo uszczelnione przez firme
specjalizujgca sie w technice chtodnicze;.

Domki przetadunkowe z systemem DOBO El

Ze wzgledu na montaz przed halg realizacja systemow
DOBO w domkach przetadunkowych jest bardzo prosta.
Konstrukcja bazowa, ktérg tworzy rampa przetadunkowa
DOBO ze stopniowanymi elementami bocznymi, jest
fabrycznie przygotowana pod montaz standardowe;j
nadbudowy domu przetadunkowego.

Wiecej informaciji na temat systemu DOBO znajdg
Panstwo na stronie 72.

Potaczone konstrukcje w uktadzie szeregowym [El

W przypadku duzych konstrukcji w uktadzie szeregowym

potgczone domki przetadunkowe stanowig alternatywne

rozwigzanie atrakcyjne wizualnie i korzystne cenowo.

Wymagania:

» Uktad pod katem 90°

» Wymiar osi 4000 mm (odstep od srodka do Srodka
rampy przetadunkowej)

Dach z poszyciem z paneli warstwowych typu sandwich
jest odporny na obcigzenia do maks. 1,75 kN/mz2,
opcjonalnie do 3 kN/m2.

Frontowe zamkniecie brama 10}

We frontowej czesci domku przetadunkowego mozna
zamontowac brame rolowang Decotherm SB, ktéra nawet
poza godzinami pracy stacji przetadunkowej chroni przed
niepozgdanym oddziatywaniem warunkdéw zewnetrznych

i przedostawaniem sie zanieczyszczen. Mozna rowniez
zamontowac brame segmentowa, jednak ze wzgledu

na miejsce potrzebne na prowadzenie bramy nalezy
zaprojektowac wyzszy domek przetadunkowy i ewentualnie
dtuzszg rampe przetadunkowa.
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Klapowe uszczelnienia bram
Elastyczna i stabilna konstrukcja ramy ze stali

I Opcjonalnie z teleskopowymi ramionami
rownolegtymi
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Stabilna stalowa rama Kl

Kurtyny czotowe i boczne, montowane na uginajacej sie
ramie z ocynkowanej stali, pozwalajg na uzyskanie stabilnej,
a zarazem elastycznej i wytrzymatej konstrukciji.

Elastyczna konstrukcja ramion réwnolegtych 2 ]
Specjalna konstrukcja wykonana z otwartych ksztattownikdw
sprawia, ze tfgczone ramiona rownolegte sg elastyczne
zardwno w ptaszczyznie poziomej, jak i pionowej. Na skutek
nacisku na uszczelnienie bramy przednia rama unosi sie nieco
w gore.

Teleskopowe ramiona réwnolegte El

To wyposazenie dodatkowe umozliwia poruszanie sie
przedniej ramy wraz z nadwoziem samochodu. Dzieki

tej opatentowanej konstrukciji mozna tatwo zmniejszy¢
ryzyko uszkodzen na skutek podnoszenia wymiennych
naczep lub nadwozi pojazdéw z pneumatycznym
zawieszeniem. Przednia rama moze podnosic¢ sie w gore
nawet do 250 mm. Teleskopowe ramiona réwnolegte
mozna tez montowacé w gotowych uszczelnieniach bram.

WAZNE. W przypadku montazu ewentualnych zadaszen
nalezy upewnic sie, ze nad uszczelnieniem bramy jest
wystarczajgco duzo miejsca.

Wytrzymata konstrukcja nozycowa [Ed

Zaletg konstrukcji ramion nozycowych jest sztywnosc.
Dzigki temu mozna realizowa¢ szczegdlnie wysokie

badz gtebokie wersje wykonania uszczelnien. Konstrukcja
ramy ugina sie rownolegle z obu stron, a po zakonczonym
przetadunku ponownie napina poszycie uszczelnienia dzieki
zastosowaniu sprezyn naciggowych.

Kurtyny uszczelniajace napinane przy pomocy

sprezyn H

Kurtyny boczne i czotowe sg wykonane z 2-warstwowej
tkaniny nosnej o grubosci 3 mm, wzmochnionej widknem

z monofilamentu poliestrowego i obustronnie pokryte
PVC. W odréznieniu od zwyktych kurtyn z poliestru wtékno
z monofilamentu zastosowane w materiale, z ktérego
wykonano kurtyny uszczelniajgce, zapewnia odpowiednie
naprezenie wstepne i doskonate uszczelnienie tylnej strony
dokujgcego samochodu ciezarowego. Boczne kurtyny

sg wyposazone w pasy ostrzegawcze. W konstrukciji

z ramionami réwnolegtymi: po 1 sztuce z kazdej strony,

w konstrukcji z ramionami nozycowymi: 4 sztuki z kazdej
strony, w modelach przejazdowych: 6 sztuk z kazdej strony.

Odprowadzenie wody

W czotowej sekcji uszczelnienia przewidziano w zaleznosci
od wersji wykonania odpowiednie rozwigzania konstrukcyjne
gwarantujace skuteczne odprowadzanie wody deszczowe;j
dla ochrony ludzi i towaréw przed intensywnymi opadami.

Sekcja czotowa ze spadkiem a

W tej konstrukgji przednia i tylna rama majg rozng wysokosc.
Dzieki temu powstaje spadek o szerokosci 100 mm, po ktérym
woda deszczowa sptywa do przedniej krawedzi uszczelnienia.
Opcjonalnie mozna zastosowac réwniez inne rozwigzania do
odprowadzania wody z uszczelnienia bramy — patrz strona 80.

Prosta sekcja czotowa z rynna

W gdérnym poszyciu prostej sekcji czotowej sg wykonane
otwory do odprowadzania wody. Kanat odwadniajgcy stuzy
do odprowadzania wody deszczowej na boki uszczelnienia.

Modele rampowe o wymiarach 3500 x 3500 mm
sprawdzity sig w praktycznym uzytkowaniu dzigki
swoim elastycznym wiasciwosciom, poniewaz sity
nacisku powodowane przez dokujacy samochdéd
ciezarowy optymalnie rozkiadajg sie w uszczelnieniu
bramy. Dlatego juz na etapie projektowania budynku nalezy
zaplanowac ilo$¢ wymaganego miejsca. W przypadku staciji
przetadunkowych w ukfadzie szeregowym nalezy uwzglednié
odpowiednio duzy odstep miedzy uszczelnieniami bram, ktdry
wynosi co najmniej 100 mm.

Rada

HORMANN

79



80

Klapowe uszczelnienia bram
Wyposazenie dopasowane do potrzeb

Kurtyny czotowe

W stacjach przetadunkowych obstugujgcych samochody
réznych wysokosci trzeba przewidzie¢ odpowiednio
elastyczne kurtyny czotowe. Diuga kurtyna czotowa
zapewnia dobre uszczelnienie nawet mnigjszych aut
ciezarowych, jednak w przypadku wyzszych pojazddw
zwisa w otworze. ldealna dtugos¢ przekrycia wynosi okoto
150 mm [E.

Wersje wykonania

W celu uniknigcia zbyt duzego napiecia kurtyny czotowe;

podczas dokowania wyzszych samochodéw mozna

wykonac jedno naciecie, naciecia w naroznikach a nawet

naciecia w formie paséw na catej szerokosci kurtyny.

» Kurtyna czotowa z bocznym nacieciem 2]

» Kurtyna czotowa z nacieciem w naroznikach 3 ]

» Kurtyna czotowa z nacietymi paskami na catej
szerokosci, przekrycie 100% Ed

Cyfry na kurtynie czotowej El

Na zyczenie dostarczamy kurtyne czotowg z cyfrg
w kolorze paséw ostrzegawczych.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Kanat do odprowadzania wody &

W przypadku uszczelniert bram, ktére nie sg chronione
zadaszeniem, moga obowigzywacé wyzsze wymagania
dotyczgce wykonania odwodnienia. Szczegdlnie

w budynkach z wysokg fasadg oraz w przypadku dtugich
przestojow pracy. Oprocz wykonania spadku sekcje czotowa
w uszczelnieniach DSL lub DSS(-G) mozna wyposazy¢ w kanat
do odprowadzania wody. W uszczelnieniach DSLR, DSSR(-G)
z prosta sekcjg goérng kanat do odprowadzania wody jest
wyposazeniem standardowym.

Narozne poduszki doszczelniajace

Narozne poduszki doszczelniajgce sg niezbedne w niemal
wszystkich klapowych uszczelnieniach bramy. Wysokos$¢
i ksztatt poduszek ma znaczny wptyw na poprawe
skutecznosci uszczelnienia dolnego obszaru pomiedzy
mocowaniem uszczelniania bramy do $ciany a kurtyna.

KLAPOWE USZCZELNIENIA BRAM



Kurtyny rolowane El

W przypadku stacji przetadunkowych sporadycznie
obstugujgcych mate samochody (np. dostawcze)
racjonalnym rozwigzaniem jest zastosowanie dodatkowej
rolowanej kurtyny. Sterowang elektrycznie kurtyne mozna
w razie potrzeby opusci¢ na dach zadokowanego
pojazdu.

Kolorystyka

Kurtyny czotowe i boczne

RAL 9011 (czarny) 1] °
RAL 7012 (szary bazaltowy) [ 2| O
RAL 5010 (niebieski) B o
Poszycie boczne

RAL 9011 (czarny) [ 1]

RAL 7012 (szary bazaltowy) [ 2| O
RAL 5010 (niebieski) [ 3 | @)
Pas ostrzegawczy

biaty [ 4 | )
Z6tty a ¢)
pomarafczowy a )
czerwony @)

@ =standardowo O = opcjonalnie, nie dotyczy DDF

Kurtyna przypodtogowa w modelach

przejazdowych El

Optymalne uszczelnienie od strony podwozia samochodu
ciezarowego zapewnia zdejmowana kurtyna przypodtogowa,
ktorg zawiesza sie miedzy tylnymi ramami uszczelnienia.
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Klapowe uszczelnienia bram
Szeroka paleta mozliwosci

Wersje wykonania DSL DSLR DSS DSSR DSN DSS-G DSSR-G  DSN-G
Model rampowy [ J [ J [ ] [ J [ J
Model przejazdowy [ [ [ ]
Ramie rownolegte [ ] [ J
Ramie nozycowe ( ] [ ] [ J [ J
Zabudowa w niszy [ ] [ ]
Sekcja czotowa ze spadkiem [ ] [ ] [ ]
Prosta sekcja czotowa [ ] [ ] [ ]
Pas ostrzegawczy, ilo$¢ z kazdej strony 1 1 1 4
Montaz pod zadaszeniem [ ] [ ] [ ]
Szerokosé el Szerokosé s
E saméwieniowa kurtyny bocznej E Szerokosé otworu frontowego
600 1600
2800
700 1400
600 1800
3000
700 1600
600 2150 2150
3350
700 1950 1950
600 2300 2300
3500
700 2100 2100
E Z\ell):g\li(vci’es’:iowa mﬁ;:;:jolowej* @ Wysokos$¢ otworu frontowego
900 1800 1900
2800 1000 1700 1800
1200 1500 1600
900 2000 2100
3000 1000 1900 2000
1200 1700 1800
900 2500 2600 2500 2600 2500
3500 1000 2400 2500 2400 2500 2400
1200 2200 2300 2200 2300 2200
900 2750 2850 2750 2850 2750
3750 1000 2650 2750 2650 2750 2650
1200 2450 2550 2450 2550 2450
900 3500 3600
4500 1000 3400 3500
1200 3200 3300
Grubosé konstrukciji
500 [ ] [ ] [ ]
600 (©] O
900 (©] (©] o

@ =standardowo O = opcjonalnie
* Opcjonalnie w wysokosci od 500 mm

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

KLAPOWE USZCZELNIENIA BRAM

Wymiary specjalne na zapytanie

Wszystkie wymiary w mm



Klapowe uszczelnienia bram

Bez ramion, z podnoszonym dachem

Klapowe uszczelnienie bramy DDF 10

z poduszkami bocznymi i podnoszonym dachem
Uszczelnienie bramy DDF 10 jest wykonane

z materiatdéw wysoce odpornych na rozdarcie,
umieszczonych na bocznych poduszkach
wypetnianych pianka. Jest ono alternatywnym
rozwigzaniem dla klapowego uszczelnienia

bramy w wersji z ramionami réwnolegtymi

lub nozycowymi. Warto zainwestowaé w to
uszczelnienie: poduszki boczne uginaja sie

pod naporem nieprawidtowo ustawionego

pojazdu lub odsuwajg sie na boki. Kurtyny

boczne sg mocowane do bocznych poduszek

na rzepy. Dzieki temu w razie uszkodzenia

mozna je szybko wymieni¢ bez ponoszenia

duzych kosztéw. Sekcja czotowa jest ruchoma il H,
CO 0znacza, ze moze podnosic¢ sie 0 ok. 550 mm
wraz z nadwoziem pojazdu z pneumatycznym
zawieszeniem.

Wersje wykonania DDF 10
Model rampowy [ ]
Poduszki boczne [ ]
Podnoszony dach [ J
Biaty pas ostrzegawczy, liczba z kazdej strony 1
Montaz pod zadaszeniem [ ]
Szerokosci Szerokosé Szerokosé Odpowiednie do domkéw
zamoéwieniowe kurtyny bocznej otworu frontowego przetadunkowych
3300 600 2100 -
3400 600 2200 -
3500 600 2300 [
Wysokos$é Wysokosé .I Wysokosé
zamoéwieniowa kurtyny czotowej v otworu frontowego
3500 900 2450

@ =standardowo O = opcjonalnie

Wszystkie wymiary w mm

Wymiary specjalne na zapytanie
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Pneumatyczne uszczelnienia bram
spetniajg najwyzsze wymagania pod wzgledem technicznym i wizualnym

HORMANN
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Konstrukcja ramy Eli

Poszycie dachu i poszycie boczne jest wykonane

z ocieplanych paneli stalowych o grubosci 20 mm
oferowanych wedtug wyboru w kolorze RAL 9006
(biate aluminium) lub w kolorze RAL 9002 (biatoszary),
z zaokraglonymi profilami naroznymi typu Softline

z eloksalowanego aluminium.

Kurtyna i tkanina E

Pasy z kurtyny wykonane z 2-warstwowej tkaniny
nosnej o grubosci 3 mm wzmocnionej wtdknem

z monofilamentu poliestrowego i obustronnie

pokrytej PVC chronig poduszki w potozeniu
spoczynkowym. Poduszki sg wykonane z materiatu
plandekowego w kolorze RAL 9011 (grafitowy),
zgrzewanego metodg pragdow wysokiej czestotliwosci
i odpornego na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Pneumatyczne poduszki gérne i boczne B
Pneumatyczne poduszki sg niemal niewidoczne

w potozeniu spoczynkowym. Podczas dokowania
nie majg kontaktu z pojazdem. Dlatego nawet
niedoktadne ustawienie samochodu ciezarowego
nie prowadzi bezposrednio do uszkodzenia
uszczelnienia bramy.

WAZNE. Prawidtowy wymiar poduszek gwarantuje
optymalne uszczelnienie. Dlugos¢ gornej poduszki
i szerokos¢ poduszek bocznych musi by¢ na tyle
wystarczajgca, aby wywieraty lekki nacisk na
zadokowany samochdd ciezarowy (dostepne

sg wymiary specjalne). Z drugiej strony poduszki
nie mogag byc¢ tak diugie bgdz tak szerokie, aby
odksztafcaty sie pod naciskiem pojazdu.

Optymalny otwér frontowy w potozeniu roboczym
uszczelnienia

» szerokos¢ o 200 mm mniejsza od szerokosci pojazdu

« wysokos¢ o 100 mm mniejsza od wysokosci pojazdu
Zbyt szerokie poduszki boczne sg szczegdlnie niekorzystne
w systemie DOBO. Moga przesuwac sie do tytu i naciskac
na otwarte drzwi samochodu ciezarowego. Taka sytuacja
moze utrudnia¢ przetadunek, a nawet stwarza¢ zagrozenie.

Rolowana kurtyna 1

Alternatywnym rozwigzaniem dla gérnej poduszki jest
elektrycznie rolowana kurtyna, ktéra gwarantuje wiekszg
elastycznosé w przypadku samochoddéw o réznych
wysokosciach nadwozia. Kurtyna typu RCH ma dtugosc¢

2 m i jest opuszczana w trybie czuwakowym.

Wersja RCP o dtugosci 3 m jest obstugiwana jednoczesnie
z bocznymi poduszkami w trybie impulsowym. Opuszcza
sie samoczynnie w razie ewentualnego obnizenia podwozia
samochodu. To rozwigzanie gwarantuje zawsze dobre
przyleganie uszczelnienia.

Wentylator

Wydajny wentylator pracuje przez caty czas trwania
przetadunku i gwarantuje réwnomierne przyleganie
uszczelnienia. Do podtgczenia wentylatora wymagany
jest 1-fazowy przewdd zasilajgcy 230 V. Po wytgczeniu
wentylatora poduszki szybko cofajg sie w pierwotne
potozenie dzieki wewnetrznym linkom napinajgcym

i przeciwwagom.

Obstuga

Komfortowe sterowanie 460 do ramp przetadunkowych
umozliwia wygodng obstuge pneumatycznego
uszczelnienia bramy. Tak samo nieskomplikowane jest
wtgczenie sterowania w zautomatyzowane procesy.
Alternatywnie mozliwa jest obstuga za pomocg
przetagcznika.

cyfry &
Na zyczenie istnieje mozliwos¢ wyposazenia gornej
kurtyny w cyfry do oznaczenia rampy przetadunkowe;.

Pas ostrzegawczy
Na zyczenie klienta kurtyny boczne moga by¢ z kazdej
strony wyposazone w trzy biate pasy ostrzegawcze.

Narozne poduszki doszczelniajgce

W uszczelnieniach DAS 3 dolny obszar miedzy
mocowaniem do s$ciany a bocznymi poduszkami jest
doszczelniony przy pomocy naroznych poduszek
wypetnionych pianka .

Opcjonalnie oferujemy tez narozne poduszki doszczelniajace
W pneumatycznej wersji wykonania 8 | (standardowo do wersii
DOBO). Gwarantujg one jeszcze lepsze uszczelnienie wokot
samochodu ciezarowego. Sg mniej podatne na zuzycie,
poniewaz w potozeniu spoczynkowym nie majg kontaktu
z dokujgcym pojazdem.
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Pneumatyczne uszczelnienia bram
Wersje wykonania i mozliwosci wyposazenia

Uszczelnienie bramy DAS 3: model rampowy Kl
Dopiero po ustawieniu samochodu ciezarowego
wentylator napetnia powietrzem uszczelnienie wokot
pojazdu i w ten sposéb w ciggu zaledwie kilku sekund
zapewnia catkowitg szczelnos¢ przestrzeni tadunkowej.
Ten model uszczelnienia bramy jest zalecany przede
wszystkim do magazyndw chtodniczych oraz w przypadku
dtuzszego przetadunku towaréw. Opcjonalne konsole
Crash Protection Bar B chronig konstrukcje ramy przed
uszkodzeniami wskutek kolizji. To wyposazenie jest
oferowane standardowo w wersji konstrukcji 0 grubosci
1200 mm. 2]

Wymiary standardowe: 3600 x 3550 mm (szer. x wys.),
grubosc¢ konstrukcji 850 mm, opcjonalnie 1200 mm
Otwor frontowy — poduszki napetnione powietrzem:

2400 x 2550 mm (szer. x wys.)
Otwor frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym:
3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO: model rampowy El
Uszczelnienie bramy do systemu DOBO jest dtuzsze

i montowane na wysokosci zagtebienia pod drzwi pojazdu.
Ten model jest wyposazony standardowo

w pneumatyczne narozne poduszki doszczelniajgce.

Wymiary standardowe: 3600 x 3850 mm (szer. x wys.),
gruboscé konstrukcji 850 mm, opcjonalnie 1200 mm
Otwor frontowy — poduszki napetnione powietrzem:
2400 x 2850 mm (szer. x wys.) —
Otwor frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym: 3]

3100 x 3450 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAS-G3: model przejazdowy E
Model przejazdowy bez pneumatycznych poduszek
umozliwia swobodny przejazd pod sama sciane budynku.

Wymiary standardowe: 3600 x 4700 mm (szer. x wys.),
grubosc¢ konstrukcji 850 mm

Otwor frontowy — poduszki napetnione powietrzem:
2400 x 3700 mm (szer. x wys.)

Otwar frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym:
3100 x 4300 mm (szer. x wys.)
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Uszczelnienie bramy DAS 3-N: model do nisz a
Pneumatyczne uszczelnienia bram wbudowane w niszy
sg szczegodlnie dobrze chronione przed opadami deszczu
i obcigzeniem s$niegiem.

Wymiary standardowe: 3600 x 3550 mm (szer. x wys.)
Otwor frontowy — poduszki napetnione powietrzem:
2400 x 2550 mm (szer. x wys.)

Otwor frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym:
3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAS 3-L: wersja do domkow
przetadunkowych &

Model uszczelnienia DAS3-L do nisz jest przewidziany
do zabudowy w domku przetadunkowym z niszg. Jest to
wizualnie atrakcyjne zestawienie, w ktérym uszczelnienie
bramy jest optymalnie chronione przed opadami deszczu
i obcigzeniem Sniegiem.

Wymiary standardowe: 3600 x 3550 mm (szer. x wys.)
Otwor frontowy — poduszki napetnione powietrzem:
2400 x 2550 mm (szer. x wys.)

Otwor frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym:
3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAK 3: ze statymi poduszkami
bocznymi

DAK 3 to korzystne potgczenie statych poduszek
bocznych i pneumatycznej poduszki gérnej z poszyciem
wykonanym z ocieplanych paneli stalowych o grubosci
20 mm. To uszczelnienie zaleca sie szczegdlnie do
przetadunku towardéw podwieszanych i obstugi floty
standaryzowanych pojazdéw. Boczne poduszki
wypetnione piankg tworza perfekcyjne uszczelnienie
boczne. Natomiast goérna poduszka pneumatyczna
pozostawia catkowicie wolny otwdr tadunkowy, co
umozliwia przekazywanie towaru bezposrednio na
urzadzenia transmisyjne.

Wymiary standardowe: 3600 x 3500 x 350/850 mm
(szer. x wys. x gteb.)

Przy gornej poduszce wypetnionej powietrzem:

2400 x 2500 mm (szer. x wys.)

Otwor frontowy — poduszki w potozeniu spoczynkowym:
2400 x 3100 mm (szer. x wys.)
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Dociskowe uszczelnienia bram

Wersje wykonania i szczegotowe informacije

HORMANN

HORMANN

Najlepszy efekt uszczelnienia w przypadku dociskowych
uszczelnierh bram mozna uzyskac przy korzystaniu ze
znormalizowanych pojazdéw. Przy projektowaniu
uszczelnienia poza ksztattem samochodu nalezy
uwzgledni¢ dwa inne aspekty: dociskowe uszczelnienie
bramy nie tylko zabezpiecza przejscie miedzy tylng strong
samochodu a budynkiem, lecz takze zakrywa szczeling
powstajacg miedzy samochodem cigzarowym a otwartymi
drzwiami. Samochdd ciezarowy wywiera nacisk na
poduszki, ktére wystajg w otworze tadunkowym. Dlatego
dociskowe uszczelnienia bramy nie nadaja sie do
samochodow ciezarowych z gérna klapa.

Typ DFH EI

W przypadku tej wersji wykonania uszczelnienia,
wyposazonej w state poduszki boczne i gérne, samochdod
ciezarowy podjezdza z otwartymi drzwiami do poduszek
wypetnionych pianka.

Wymiary standardowe: 2800 x 2500 x 250 mm
(szer. x wys. x gteb.)

Otwor frontowy: 2200 x 2200 mm (szer. x wys.),
w przypadku ukosnych poduszek 2040

lub 1900 x 2200 mm (szer. x wys.)

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

Typ DFC &1

To uszczelnienie ze statymi poduszkami bocznymi

i gérnymi oraz dodatkowa kurtyna czotowa jest
przeznaczone do przetadunku mniejszych samochoddéw
ciezarowych z nadwoziem réznej wysokosci i do
stosowania w halach z wysokimi bramami.

Wymiary standardowe: 2800 x 3000 x 250 mm
(szer. x wys. x gteb.)

Otwor frontowy: 2200 x 2200 mm (szer. x wys.),
w przypadku ukosnych poduszek 2040 lub
1900 x 2200 mm (szer. x wys.)

Odbojnice najazdowe

Podczas dokowania [El poduszki nie powinny uginac sie na
gtebokoscé wieksza niz 50 mm, aby nie ulegty uszkodzeniu
na skutek nadmiernej kompresji. Dlatego wazne jest
odpowiednie dobranie gumowych odbojnic najazdowych

i ich prawidtowe osadzenie wzgledem gtebokosci
montazowej poduszek. Ewentualng réznice mozna
zniwelowad przy pomocy konsoli pod odbojnice. Przy
wyborze dlugosci najazdu rampy przetadunkowej nalezy
uwzglednic¢ wigksza odlegtos¢ miedzy pojazdem a rampa.

DOCISKOWE USZCZELNIENIA BRAM




— | --—
50mm
Poduszki
Poduszki sg wypetnione pianka poliuretanowa. Przyktadowo mozliwe sg wersje poduszek wykonane pod
W potgczeniu ze stabilng ramg samonosng i wysokiej katem dopasowanym do ewentualnego nachylenia jezdni,
jakosci poszyciem kurtyn, wykonanych z tworzywa zwezajgce sie w gore lub w doét w zaleznosci od potrzeb.

sztucznego wzmocnionego tkaning, tworzg one
wytrzymatg konstrukcje. Pionowe poduszki mogg mie¢
ksztatt prosty I lub ukosny . Poduszki o uko$nym
ksztatcie sg prostym rozwigzaniem, jezeli gotowa brama
okaze sie nieco za szeroka. Na zamowienie dostarczamy
réwniez poduszki w specjalnych ksztattach .

Kolorystyka

Kurtyny czotowe i boczne

RAL 9011 (czarny) [ 1] )
Pas najazdowy

biaty [ 2 | )
z6tty [ 3 | @)
pomaraficzowy [ 4 | )
czerwony a @)

@ = standardowo O = opcjonalnie

_
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Dociskowe uszczelnienia bram BBS
Specjalne rozwigzania do obstugi samochoddw kurierskich i matych samochoddw dostawczych

e
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Specjalny ksztatt tylnej czesci matych samochoddw
dostawczych, nalezacych do np. firm kurierskich, wymagaja
zastosowania indywidualnych rozwigzan. Dociskowe
uszczelnienie bramy BBS KN zostato skonstruowane
specjalnie pod ksztatt tylnej czesci nadwozia samochodow
marki Mercedes Sprinter (wyprodukowanych po 2006 roku)

i VW Crafter tej samej konstrukcji (wyprodukowanych do
2017 roku). Uszczelnienie BBS jest tez oczywiscie dostepne
dla wszystkich aktualnych modeli tych samochoddéw

i kolejnych wariantéw. Potrzebujecie Paristwo indywidualnych
rozwigzan dla swojej floty pojazdéw? Prosimy o kontakt —
nasi pracownicy sg do Panstwa dyspozyciji.

Poduszki wypetnione pianka 2 ] zapewniajg optymalne
uszczelnienie zarowno drzwi obrotowych otwieranych pod
kgtem 180°, jak i 270°.

Zagtebienie w gérnej poduszce Bl umozliwia bezpieczne
dokowanie pojazddw z tylng kamerg. Gdrna poduszka moze
by¢ montowana zagtebieniem skierowanym w dét lub w gore
w zaleznosci od potozenia kamery samochodowej. Poduszke
mozna réwniez wykonac bez zagtebienia.

Przestrzen pomiedzy rampa a samochodem mozna
dodatkowo uszczelni¢ dolng poduszka DUC dostepnag

na zyczenie E.

Alternatywnym rozwigzaniem dla dolnej poduszki DUC jest
gumowy profil do rampy GD1, ktdry chroni krawedz rampy.
Gtebokos¢ montazowa 70-75 mm (w zaleznosci od sposobu
montazu) zapewnia wystarczajgcag przestrzen miedzy
pojazdem a GD1 do ustawienia ogranicznika z kgtownika
ruchomej rampy przetadunkowe;.

Do niezadaszonych stacji przetadunkowych Bl dostarczamy
gorng ostone DWC.

Wymiar zamowieniowy: 1600/ 1970 x 2250 x 190/350 mm
(szer. x wys. x gteb.)
Otwor frontowy: 1200/ 1540 x 1800 mm (szer. x wys.)

Rada

Projektowana wysokos¢ rampy
powinna wynosi¢ 650 mm, aby
odpowiadata stosunkowo niskiej
wysokosci skrzyni tadunkowe;j.

Jesli wszystkie rampy maja
znajdowac sie na jednej
wysokosci, dobrym
rozwigzaniem jest dostosowanie
poziomu jezdni, aby umozliwic
przetadunek towardéw

z samochoddw o réznej
wysokosci skrzyni tadunkowych.

W przypadku stacji
przetadunkowych obstugujacych
pojazdy wyposazone w tylny
stopien zaleca sie wykonanie
niezbyt gtebokiej kieszeni pod
rampa. W kieszeni montuje sie
odbojnice najazdowg, np.

DB 15. Gtebokosc¢ kieszeni pod
rampg i odbojnice najazdowa
nalezy dostosowac do stopnia.
W momencie zetknigcia sie
stopnia z odbojnicg najazdowsg
poduszki uszczelnienia bramy
nie powinny uginac sie na
gtebokosc wiekszg niz 50 mm.
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Odbojnice najazdowe
Amortyzacja i trwatos¢

Gumowe odbojnice najazdowe
DB 15 KN
Ze wzgledu na wielkos¢, grubosé konstrukcyjng i jakose

ta wersja odbojnic idealnie nadaje sie do wiekszosci stacji
przetadunkowych.

DB15XL H

Ta wyjatkowo dtuga odbojnica najazdowa jest
przeznaczona do montazu na podwyzszonej konsoli BCV
XL i zapewnia, w zaleznosci od wersji wykonania, nawet
100 do 300 mm dodatkowej powierzchni pod dokowanie
nad poziomem rampy.

DB 20 E

Nieco wigksza grubosé konstrukcyjna tej odbojnicy
pozwala na uzyskanie wiekszej odlegtosci miedzy pojazdem
a budynkiem. Materiat o wiekszej grubosci gwarantuje
lepsza amortyzacje i dtuzsza zywotnoscé odbojnicy.
WSKAZOWKA. Przed zamontowaniem odbojnicy DB 20
nalezy sprawdzi¢, czy gtebokos¢ podparcia dla najazdu
rampy na skrzyni tadunkowej pojazdu jest wystarczajaca,
szczegadlnie w przypadku ramp przetadunkowych z klapg
na zawiasach.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA | AKCESORIA

vB2 &

Ten rodzaj odbojnicy najazdowej gwarantuje elastycznosc,
ktora chroni budynek. Jezeli samochdd scisle przylega do
odbojnicy najazdowej, to jego ruchy podczas zatadunku

i roztadunku generuja sity powodujgce zwiekszone
Scieranie sie odbojnicy. VB 2 dziata na dwa sposoby: jako
odbojnica amortyzuje poziome sity wystepujace podczas
dokowania pojazdu, a takze zmniejsza sity tarcia na
skutek ruchéw samochodu ciezarowego dzieki swojej
sprezystosci w ptaszczyznie pionowej. Odbojnice gumowa
zamontowang w tym celu na konsoli mozna przesuwac
pionowo o 100 mm w gdre i w doét.

DB 25 H

Odbojnice najazdowe w ksztaftcie litery L stosuje sie
w stacjach przetadunkowych z uszczelnieniem bramy
DAK 3.

pB11 @

Odbojnice najazdowe w tych wymiarach sg odpowiednie
dla matych samochoddw lub w funkcji zabezpieczenia
przeciwkolizyjnego na $cianie hali i wewnatrz. Odradzamy
stosowanie tej wersji odbojnic dla zabezpieczenia
dokowania samochoddw cigzarowych.



Wyjatkowo dtuga
zywotnos$é

&

Odbojnice najazdowe z poliuretanu
DB15PU
Odbojnica w tej wersji wykonania ma takie same wymiary

jak gumowa odbojnica DB 15, jednak jest znacznie
bardziej odporna na zuzycie. DB 15 PU jest zgodnie
z ISO 4649 szesciokrotnie bardziej odporna na tarcie
niz odbojnice wykonane z gumy.

Odbojnice najazdowe ze stali

sB15isB20 &

W zastosowaniach, gdzie obcigzenie mechaniczne
odbojnic najazdowych jest ekstremalne i zwykte odbojnice
ulegtyby zbyt szybko zniszczeniu, wtasciwym wyborem sa
stalowe odbojnice firmy H6rmann z petnopowierzchniowg
amortyzacjg. Kgtowa ptyta ochronna mocowana na
odbojnicy réwnomiernie rozktada sity wywierane przez
podjezdzajgcy samochdd ciezarowy na catg powierzchnie
odbojnicy i skutecznie chroni jg przed zuzyciem. Cechg
wyrézniajacg odbojnice SB 15 i SB 20 jest tzw. odbojnik
oktagonalny z osmioma pustymi komorami umieszczony
za stalowa ptyta, ktéry zapewnia wyjgtkowe wtasciwosci
amortyzacyjne.

sB15XxL H

To wyjatkowo diugie potaczenie odbojnicy z petnej gumy
i stalowej ptyty kgtowej jest podobnie jak DB 15 XL
przeznaczone do montazu na podwyzszonej konsoli
BCV XL i zapewnia, w zaleznosci od wersji wykonania
konsoli, maksymalnie nawet 300 mm powierzchni pod
dokowanie nad poziomem rampy. Wazne: konstrukcja
budynku musi by¢ odpowiednio zwymiarowana pod
wzgledem statyki, wymagana jest tez zachowana ciggtos¢
i przede wszystkim kat prosty dla zagwarantowania
prawidtowego odprowadzania sit podczas dokowania.

sem @@

Te stalowg odbojnice zamontowang na konsoli mozna
podobnie jak VB 2 przesuwac pionowo o 100 mm w gore
i w dot.

sB25

Stalowe odbojnice sg dostepne rowniez w ksztafcie litery L.
Nalezy pamietac, ze w tej konstrukcji odbojnica z petnej
gumy umieszczona za stalowg ptytg jest mniej podatna na
odksztatcanie i dlatego sita przenoszona na konstrukcije
budynku jest wigksza. Z tego powodu bryta budynku musi
by¢ odpowiednio zwymiarowana pod katem statyki.
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Ptyty i konsole montazowe

Optymalne mocowanie odbojnic najazdowych do budynku

Ptyty montazowe

BMP DB, 250 x 500 mm Kl

do odbojnic najazdowych DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20
Ptyty montazowe zalecamy do optymalnego zamocowania
odbojnic najazdowych w nowych budynkach. Mozna

je stosowac rowniez w remontowanych budynkach,

np. w razie uszkodzenia konstrukciji.

BMPS DB, 195 x 500 mm H

do odbojnic najazdowych DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20
Taka wersja wykonania jest optymalnym rozwigzaniem,
jezeli katownik krawedziowy ramy rampy przetadunkowej
przylega do sciany budynku. Plyte montazowg o grubosci
5 mm montuje sie obok katownika krawedziowego,

CO zapobiega przenoszeniu sit na rame samonosnag.

Konsole montazowe

BCHH

do odbojnic najazdowych DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20
BCH pozwala zwiekszy¢ odlegtos¢ miedzy budynkiem

a pojazdem. Odbojnica ta, oferowana w réznych
gtebokosciach konstrukcyjnych, czesto stosowana jest

w potgczeniu z tylnymi klapami przetadunkowymi.

W potaczeniu z dociskowymi uszczelnieniami bram
uniemozliwia uginanie sie poduszek na zbyt duza
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gtebokosé. W przypadku nachylenia wykonanego w strone

budynku i matego otworu na brame moze by¢ konieczna
wigksza odlegtosc¢, aby samochdd ciezarowy nie uderzat
gorna czescig w budynek. Nalezy zapewni¢ odpowiednia
gtebokos¢ oparcia dla najazdu lub odpowiednig dtugosé
najazdu rampy przetadunkowej.

Na zyczenie dostarczamy rowniez specjalne wersje
wykonania, np. do utworzenia strefy bezpieczenstwa
pomiedzy rampg a pojazdem.

BCViBcv XL &

do odbojnic najazdowych DB 15 (PU), DB 20, SB 15,
SB20iDB15XL, SB15XL

Konsola BCV umozliwia ustawienie odbojnicy najazdowej
na wiekszej wysokosci — nawet do 300 mm w zaleznosci
od wersji wykonania. Szczegdlnie wazne jest w tym
przypadku niezawodne zakotwienie i wykonanie
zlicowanego potaczenia z dwiema powierzchniami
przylegania na bryle budynku, aby zapobiec powstaniu
wyrwy. Zalecamy zastosowanie gumowych odbojnic.

W obszarze odbojnic najazdowych nalezy wykonac
zabezpieczenie krawedzi min. 50 x 50 x 5 mm.
Takie wykonanie pozwala zmnigjszy¢ ryzyko
uszkodzenia bryty budynku na skutek
oddziatywania sit przez dokujgce pojazdy.



Ruchome odbojnice najazdowe

Duza sprezystosc

I Tryb potautomatyczny: automatyczne odblokowanie
w potozeniu kraficowym BRAMA ZAMKNIETA

Odbojnice najazdowe

vev4 Kl

Sprezysta odbojnica z PU osadzona na przesuwnej
konsoli jest ruchoma w zakresie ponad 250 mm.
Podczas dokowania pojazdu odbojnica znajduje sie na
standardowym poziomie. Po zakoriczonym dokowaniu
mozna jg obnizy¢ przez docisniecie i zaryglowac, aby
umozliwi¢ otwarcie drzwi samochodu ciezarowego.

Po skoriczonym przetadunku odbojnice odblokowuje
sie stopg. Odbojnica VBV4 jest stosowana wytgcznie

w systemie DOBO - patrz strona 70.

Oprdécz odbojnicy najazdowej i konsoli dostawa obejmuje
réowniez uchwyt do zajecia bezpiecznej pozycji podczas
naciskania odbojnicy.

vevs H

Odbojnica najazdowa VBV5 podobnie jak VBV4 jest
ruchoma w zakresie ponad 250 mm i osadzona na
przesuwnej konsoli. Odbojnice wyposazono dodatkowo
w automatyczne odblokowanie — po zamknieciu bramy
sprezysta odbojnica powraca do pozycji wyjsciowe;.

To rozwigzanie gwarantuje zawsze prawidtowe ustawienie
odbojnicy podczas dokowania pojazdu. Zaletg w stosunku
do catkowicie zautomatyzowanych systemow jest
wyeliminowanie niespodziewanych ruchdéw odbojnicy,
gdy brama jest otwarta. VBV5 jest stosowana w funkcji
sprezystej odbojnicy i podczas dokowania pojazdéw
powyzej poziomu rampy. VBV5 doskonale nadaje sie
réowniez do zastosowania w systemach DOBO - patrz
strona 70. Opatentowany system VBV5 posiada
elektronicznie wspomagany sitownik hydrauliczny ze
sprezyng gazowa. System mozna wyposazy¢ w oddzielne
sterowanie lub po prostu podtaczy¢ do sterowania rampy
przetadunkowej 560S/T/ V.
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Odbojnice najazdowe
Oferta

Kompaktowa oferta firmy Hormann obejmuje wysokiej jakosci odbojnice i gwarantuje uzyskanie odpowiedniego

rozwigzania w kazdej sytuacji.

Odbojnice najazdowe, ptyty montazowe i konsole sg przystosowane do sit dokowania nieprzekraczajgcych 100 kN.

Odbojnice najazdowe DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Sprezystosc¢ / amortyzacja * * %k * %k % %k kK * %k * %k
Zywotno$é * * %k * %k * %k * %k k *k Kk
Koszty inwestycji * * % * % * * * %k kK * %
Legenda: % niskie %% %% % wysokie

Odbojnice najazdowe DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Wymiary 80 x 490 x 90 250x500% 100  250x750x100 250x500x 140 250x595x149  450/180 x 100
Odbojnica gumowa [ [ [ [ ] [}
Odbojnica z PU

Odbojnica ze stali

Odbojnica odpowiednia do ramp tylko QO m/aiych ° ° ° ° °
przetadunkowych pojazddéw

Ruchoma [ J

Dokowanie powyzej poziomu z BCV z BCV XL z BCV

Odpowiednia do systeméw DOBO

Montaz do tulei srub zalewanych ° ° ° °
betonem

Montaz do. bgtonu z zastosowaniem ° ° 2 BOV XL ° ° °
kotew trzpieniowych

Montaz na stalowym podescie [ J z BVC XL [ J ([ [}
Montaz do ptyty montazowej ° °

BMP /BMPS

Nadaje si¢ do montazu na BCH [} [ J

Poziome konsole odbojnic BCH

Gtebokos¢ konsoli

45-65-85-105-150-200-300-360-400-500-520

Montaz

wytacznie do betonu

Pionowe konsole odbojnic

BCV/BCV XL

Wysoko$¢ montazowa nad
poziomem podestu

100-120-150-200-250-300

Montaz

do betonu, podestu

Wszystkie wymiary w mm

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

ODBOJNICE NAJAZDOWE



DB15PU VBV4 VBV5 SB15 SB 20 SB15XL SBM SB 25
2. 8. 8.8.¢ 2. 8. 8. 8¢ 2. 8.8, 8¢ %k k ok 2. 8.2.8.8.9 *x 2. 8. 8.8.4 *
2. 8. 8.8.¢ %k ok k %k ok ok 2. 8.8.8.8 ¢ 2. 8.2.8.8.9 2. 8.2.8.8.9 2. 8.2.8.8.9 %k k ok
% %k 2. 8. 8.8.¢ Yk k %k k %k k 2. 8.8.8.9 2. 8.8.8.4 %k ok k

DB15PU VBV4 VBV5 SB15 SB 20 SB15XL SBM SB 25

490/220 x
250x500x 100 250x682x165 250x682x 195 277 x518x112 277 x518x152 277x768x 112 277 x610x 161
490/220 x 115
[ (] ]
z odbojnikiem z odbojnikiem z odbojnikiem
[ ]
oktagonalnym oktagonalnym oktagonalnym
[ J [ J (] [ [ J [ [ J ([ ]
° o [
z BCV [ J [ J z BCV z BCV z BCV XL
[ (]
[ o o [ [ [ o
[ J kotwy chemiczne kotwy chemiczne [ J [ J [ J [ J
[ J [ J ] [ J [ J [ J [
[ J [ [ J
[ [ [
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System wspomagania dokowania

Celowe i bezpieczne dokowanie

Systemy wspomagania dokowania

Systemy wspomagania dokowania chronig przed
uszkodzeniami wskutek kolizji. Podczas manewrowania
pojazdem kierowca orientuje sie po kolorach sygnalizaciji,
w jakiej odlegtosci od rampy znajduje sie w danej chwili

i kiedy powinien zredukowac predkosc.

Fazy dokowania:
» Zielona lama sygnalizacyjna:
samochdd moze rozpoczaé dokowanie Y
« Zodfta lampa sygnalizacyjna:
samochdd zbliza sie do pozycji zadokowania B |
» Czerwona lampa sygnalizacyjna:
samochdd osiggnat pozycje zadokowania C |

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA |

System wspomagania dokowania DAP

Wytrzymate ramie systemu DAP moze by¢ wyposazone

w jedng lub dwie fotokomdrki do rozpoznawania, w jakiej
odlegtosci znajduje sie pojazd. W przypadku wyposazenia
w 2 fotokomorki lampa sygnalizacyjna przetacza sie ze
Swiatta zielonego na zdétte podczas zblizania sie pojazdu
do rampy. Samochdd osiggnat pozycje zadokowania, gdy
Swieci sie czerwona lampa sygnalizacyjna. W przypadku
ograniczonej widocznosci ze srodka hali na zewnatrz lampa
moze opcjonalnie sygnalizowa¢ moment, w ktérym mozna
otworzy¢ brame. W momencie ponownego zamknigcia
bramy witacza sie zielona sygnalizacja, aby po zakornczonym
przetadunku kierowca wiedziat, kiedy moze bezpiecznie
odjechac¢ od rampy. Istnieje mozliwosc¢ regulacji zakresu
przetgczania systemu DAP. Zalecany zakres przetgczania
z sygnatu zielonego na zotty wynosi od 500 do 1000 mm
przed rampg i na czerwony od 50 do100 mm. Dtugos¢
ramienia wynosi 500 mm, na zyczenie 1000 mm, np.

w przypadku korzystania z konsoli do odbojnic.

HYDRAULICZNE RAMPY PRZELADUNKOWE



Potgczenie ze sterowaniem 560 S /560 T/560V
do ramp przetadunkowych nie wymaga
zastosowania dodatkowego sterowania.

W innym przypadku oferujemy do wyboru

2 sterowania:

Sterowanie DAPC Kl

System DAP w potgczeniu ze sterowaniem
DAPC umozliwia podtgczenie nastepujacego
wyposazenia:

« Lampa sygnalizacyjna zewnetrzna
i wewnetrzna 230 V
» Lampa sygnalizacyjna zewnetrzna 24 V
(z dodatkowym przekaznikiem
przytaczeniowym, na zyczenie bezposrednio
na ramieniu DAP)
* Pneumatyczne uszczelnienie bramy
do zautomatyzowanego wtgczania i wytgczania
» Funkcja zwolnienia gwarantujgca mozliwosc
otwarcia bramy dopiero po ustawieniu
i zabezpieczeniu samochodu ciezarowego
w pozycji zadokowania IE1

Sterowanie MWBC H1

Potgczenie systemu DAP ze sterowaniem
MWBC zaleca sie szczegodlnie w przypadku
korzystania z podtgczonej blokady pod kota
lub systemu blokowania kot. Auto ciezarowe
po zadokowaniu nalezy najpierw zabezpieczyc,
aby mozliwe byto otwarcie bramy a

Po zakonczonym przetadunku kierowca
otrzymuje najpierw zotty sygnat do usuniecia
blokady spod kota lub odblokowania blokady
kot. Dopiero wtedy sygnalizacja przetgczy sie
na zielone $wiatto zezwalajgce na opuszczenie
stacji przetadunkowej. Diodowe lampy na
sterowaniu przez caty czas wskazujg status.
Na zyczenie mozliwe jest rowniez podtgczenie
sygnalizatora dZzwiekowego do akustycznego
ostrzegania o usterkach.

Docking Assistant HDA-Pro El

W tym systemie wspomagania dokowania
na ptycie bramy montuje sie kilka czujnikow,
ktére wykrywaja tyt podjezdzajgcego
samochodu cigzarowego. Rozwigzanie

to nadaje sie wytacznie do systemu DOBO,
poniewaz czujniki wykrywajga wytgcznie
samochdd ciezarowy z zamknietymi tylnymi
drzwiami. Wiecej informacji znajda Panstwo
od strony 70.
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Blokowanie kot

Wieksze bezpieczenstwo pracy na stacji przetadunkowe;j

Zabezpieczenie pozycji zadokowania

Najazd rampy przetadunkowej musi opierac sie
na gtebokosci co najmniej 100 mm i na catej
szerokosci skrzyni tadunkowej samochodu
cigzarowego. Dlatego zadokowany samochdd
nie moze zmieni¢ swojego potozenia w trakcie
catego procesu przetadunku. Jednak wskutek
hamowania i ruchu wdzkdw jezdniowych moze
dojs¢ niekontrolowanej zmiany potozenia
samochodu cigzarowego i opuszczenia
zadokowanej pozyciji. Zaciggniete hamulce
samochodu ciezarowego nie zapewniajg
wystarczajgcego zabezpieczenia przed
przesuwaniem sie kot.

System recznego blokowania két MWB2 K

System blokowania kot MWB2 skutecznie zapobiega
niekontrolowanemu przesunieciu sie samochodu ciezarowego.
Zakres roboczy MWB2 wynosi 2825 mm, dlatego mozna go
stosowac do wszystkich popularnych modeli samochoddw.
Wysokos¢ blokady zostata dobrana w taki sposdb, aby
podczas blokowania nie mozna byto uszkodzi¢ nadkoli ani
oktadzin karoserii w samochodach ciezarowych. Konstrukcja
blokady jest bardzo wytrzymata i trwata. Betonowy bloczek
chroni przed skutkami kolizji, a mechanizm blokady jest
odporny na oddziatywanie sit ciggnienia do 115 kN. Ponadto
montaz w duzym stopniu fabrycznie zmontowanego MWB?2 jest
prosty, a dostegpna regulacja umozliwia wyréwnanie wysokosci
do 50 mm.
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tatwa i intuicyjna obstuga

Po zadokowaniu pojazdu kierowca przesuwa system blokowania

két pod opone Y. Teraz nalezy roziozyd ramie blokujace poprzez
obrét 0 90 stopni B | pociagnac w kierunku kota az do zablokowania.
Lampka kontrolna na wézku potwierdza kierowcy prawidiowe
zablokowanie tylko, gdy blokada styka sie bezpogrednio z opona .
Zapobiega to powstawaniu sytuacji pozornego bezpieczeristwa.
Lampka kontrolna na sterowaniu informuje personel w hali, ze
mozna bezpiecznie rozpoczaé przetadunek. Przypadkowe
odblokowanie podczas procesu przetadunku jest zabezpieczone
elektronicznie. Po zakonczonym przetadunku zewnetrzna lampa
sygnalizacyjna informuje kierowce, ze moze odblokowac pojazd.
Odblokowanie jest mozliwe bez wysitku nawet przy duzym nacisku
na ramie blokujgce, np. przy catkowicie zatadowanym samochodzie
ciezarowym. Droga przejazdu jest wolna po ztozeniu ramienia
blokujacego. Systemu blokowania két nie trzeba od razu ustawiac
w konkretnej pozyciji kraricowej, co oszczedza czas i zapobiega
uszkodzeniom spowodowanym przedwczesnym odjechaniem
samochodu.

Niskie koszty konserwaciji

Konserwacja MWB2 jest wyjgtkowo prosta ze wzgledu na matg
ilos¢ zuzywajacych sie czesci. Wsparcie prac serwisowych
odbywa sie poprzez mobilng strone internetowg z potgczeniem
Wi-Fi.



Blokady kot

Bezpieczenstwo pracy na stacjach przetadunkowych

Sterowanie standardowe Hl

Jest kompatybilne ze sterowaniami Hoérmann
do bram i ramp przetadunkowych. Wymaga
zastosowania czerwonej / zéttej / zielonej
(1-punktowej) lampy sygnalizacyjnej 24 V

na zewnatrz hali. MWB2 dostarczamy

na zyczenie wstepnie okablowane z lampg
sygnalizacyjng na stupku. Sterowanie posiada
zintegrowany piezoelektryczny nadajnik
sygnatéw ostrzegawczych w przypadku
usterek, lampke kontrolng i przetgcznik

na klucz. Istnieje tez mozliwos¢ podtaczenia
standardowego sterowania do sterowan
ramp przetadunkowych 560S/T/V

i rozszerzenia jego funkcji m.in. w potgczeniu
z systemem wspomagania dokowania,
pneumatycznym uszczelnieniem bramy

i lampami sygnalizacyjnymi. Alternatywnie
mozna podtaczy¢ sterowanie bezposrednio
do MWBC. Wiecej informaciji znajdg Paristwo
od strony 99.

Blokady kot
Blokady két sg najprostszym rozwigzaniem umozliwiajgcym

zabezpieczenie samochodu ciezarowego przed odtoczeniem.
Typ WR Il jest wyposazony w faricuch o diugosci 7 m i uchwyt
Scienny umozliwiajgcy odstawianie blokady. Typ WRH 2 ] posiada
dodatkowy uchwyt utatwiajgcy obstuge. Klienci, ktorym zalezy

na mozliwosci sprawdzania, czy blokada pod kota zostata

zalozona prawidiowo, powinni wybraé wersie WSPG B z czujnikiem.
Czujnik optyczny nadzoruje kontakt blokady z ogumieniem,

a w razie utraty stycznosci blokuje prace rampy przetadunkowej.
Dodatkowy wbudowany czujnik potozenia gwarantuje wystanie
przez blokade két sygnatu ,Samochdd zabezpieczony” wytgcznie
wtedy, gdy podstawa blokady styka sie z podtozem. Uktad
elektroniczny jest dobrze zabezpieczony przed mechanicznymi
uszkodzeniami. Przylacze jest wyposazone w dtawnice kablowa.

W zaleznosci od potrzeby WSPG mozna podtgczy¢:

» do kazdego sterowania ramp przetadunkowych firmy
Hérmann

» do sterowania bramy

« do sterowania MWBC, z systemem wspomagania
dokowania DAP lub bez.

HORMANN
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Naprowadzacze kot
Celowe i bezpieczne dokowanie

Naprowadzacze két

Naprowadzacze két pomagajg kierowcy ustawic pojazd
w danej stacji przetadunkowej, w centralnym potozeniu.
Firma Hérmann oferuje bogaty asortyment takiego
wyposazenia, np. mechaniczne naprowadzacze kot ze stali,
a takze optyczny naprowadzacz Lightguide. Wysoki i dtugi
naprowadzacz két zapewnia zasadniczo najlepsze prowadzenie.
Jednak w zaleznosci od warunkdw lokalnych moze byc wskazane
uzycie jego mniejszej wersji wykonania.

Prosty naprowadzacz kot WSM Ell ma Srednice
ok. 115 mm i wysokos¢ 220 mm.

Bardziej stabilny i wytrzymaty jest mocowany

w 3 punktach naprowadzacz WBM Bl o $rednicy
170 mm i wysokosci 320 mm. Prowadzenie po tuku
powoduje powstanie lejka naprowadzajgcego kota.
Naprowadzacz jest dostepny w réznych diugosciach.

Naprowadzacz WBL Eo Srednicy 115 mm

i wysokosci jedynie 180 mm, dostepny réwniez
w wygietej wersji wykonania, jest idealnym
rozwigzaniem do stacji przetadunkowych, gdzie
niewielka wysoko$¢ montazowa znacznie utatwia
obstuge naczep wymiennych.

Naprowadzacz Lightguide Bl korzysta

z energooszczednej technologii LED, wskazujac
kierowcy droge do rampy w ciemnosci badz

w warunkach ograniczonej widocznosci.

WERSJE WYKONANIA, AKCESORIA, TECHNIKA | AKCESORIA




Sygnalizacja swietlna, oprawy oswietleniowe,
stupki i bariery przeciwkolizyjne

Ochrona instalacji i elementéw budynkow

Lampy sygnalizacyjne LED Eli

Potgczenie z systemem sygnalizacji zapewnia
dodatkowg kontrole optyczng. Lampy sygnalizacyjne
LED firmy H6rmann sg energooszczedne, szczegdlnie
trwate i dobrze widoczne nawet w Swietle stonecznym.
Dzieki lampom zamontowanym na zewnagtrz kierowca
od razu widzi, czy samochdd osiggnat zadokowang
pozycje badz czy moze bezpiecznie odjechac po
zakonczonym przetadunku. W zaleznosci od potrzeb
lampy sygnalizacyjne mozna tgczy¢ ze sterowaniami

Hoérmann do bram, sterowaniem 460S/T do ramp

przetadunkowych oraz systemami wspomagania
dokowania.

Oswietlenie tadowni H

Reflektory zapewniajg dobre oswietlenie strefy
przetadunku nawet nocg, dlatego przyczyniajg sie
do poprawy bezpieczenstwa pracy. Polecamy
energooszczedna diodowg lampe DL 1400 o mocy
30 W, ktdra gwarantuje dobre i rGwnomierne
oswietlenie tadowni.

Stupki przeciwkolizyjne 3 ]
2 | Bardzo wytrzymate stupki z ocynkowanej stali chronig

punktowo bramy, maszyny i budynki przed

uszkodzeniami spowodowanymi kolizjg. Stosuje sie je
na zewnatrz i wewnatrz budynku, np. po obu stronach
stacji przetadunkowej, w celu zabezpieczenia bramy
podczas przetadunku towardw.

Bariery przeciwkolizyjne Ed

Do ptaszczyznowego zabezpieczenia bram, maszyn,
regatow i budynkdéw wewnatrz i na zewnatrz,

np. w obszarze odstawiania przesuwnych bram
przeciwpozarowych, zalecamy bardzo wytrzymate

bariery przeciwkolizyjne. Wykonanie barier

3

= z ocynkowanej stali lakierowanej w zéttym kolorze
RAL 1021 zapewnia bardzo dobre zabezpieczenie
przed kolizjg i efekt wizualnego ostrzezenia.

a
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Wszystkie elementy do budownictwa
obiektowego | przemystowego
od jednego producenta

Szeroka oferta produktéw obejmuje rozwigzania odpowiednie do kazdej sytuacji.
Wszystkie nasze produkty sg ze sobg kompatybilne i gwarantujg wysoki poziom
jakosci oraz niezawodnosc¢ dziatania. Dzigki temu cieszymy sie pozycja silnego

i postepowego partnera w budownictwie obiektowym i przemystowym.

BRAMY PRZEMYSLOWE. TECHNIKA PRZELADUNKU. BRAMY PRZESUWNE. DRZWI| OBIEKTOWE.
SYSTEMY KONTROLI WJAZDU.

Prezentowane wyroby posiadaja cze$ciowo wyposazenie specjalne i nie zawsze odpowiadaja wersji standardowej. Przedstawione rodzaje powierzchni i kolory nie sa wiazace
z przyczyn technicznych zwigzanych z drukiem. Chronione prawem autorskim. Powielanie, takze czgsciowe, wytacznie po uzyskaniu naszej zgody. Zmiany zastrzezone.
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